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MEMORIUL TEHNIC DE PREZENTARE

1. GENERALITATI

“Reactualizarea Planului Urbanistic General pentru comuna Ciurila judetul Cluj” are
scopul de a actualiza modificarile intervenite in intravilanul localitatilor componente ale comunei
Ciurila si de a asigura perspectiva pentru dezvoltarea durabild a acestora..

In aceastd situatie “Reactualizarea Planului Urbanistic General pentru comuna
Ciurila” a trebuit reficut si adaptat la perspectivele actuale de dezvoltare durabild ale
localitatilor componente ale comunei Ciurila si anume : localitatea Ciurila (resedinta de
comuna) , localitatea Filea de Jos , localitatea Fildea de Sus , localitatea Padureni , localitatea
Prunis , localitatea Salicea, localitatea Salistea si localitatea Sutu (sate apartinatoare comunei).

Obiectivul lucrarii il reprezintd determinarea masurilor, actiunilor si obiectivelor pe
termen de 10 ani, necesare pentru dezvoltarea durabila a localitatilor componente a comunei Ciurila
stabilite pe baza unei analize multicriteriale a situatiei existente si a prioritatilor de interventie.
Solutiile tehnico-economice propuse se incadreaza in conceptul de dezvoltare durabilad a judetului
Cluj stabilite prin:

a).Planul de Ameanjare a Teritoriului Regiuni de Nord - Vest (P.A.T.R);

b)."Planul de amenajare a teritoriului judetului Clyj" (P.A.T.J.);

c)."Strategia de dezvoltare a judetului Cluj 2014 - 2020" elaborate pentru fundamentarea
P.A.T.J.a judetului Cly;.

2.BAZA DE DATE UTILIZATA

La elaborarea proiectului s-a utilizat urmatoarea baza de date:

a). Planul de amenajare a teritoriului judetului Clu;j , inclusiv strategia de dezvoltare;

b).P.A.T.J.Strategii si scenarii de dezvoltare.Optimizarea alimentdrii cu apa si canalizare a
localitatilor urbane si rurale din judetul Cluj;

c)..P.A.T.J.Strategii si scenarii de dezvoltare. Valorificarea potentialului economic,natural,
cultural,protectia mediului;

d). P.A.T.J.Alte infrastructuri.Alimentarea cu energie electricd si gaze naturale. Retele
telefonice. Colectarea, transportul, depozitarea, tratarea deseurilor menajere si industriale ;

e). Planul de Mobilitate Urband Durabild Cluj Napoca elaborat de Banca Europeana
pentru Reconstructie si  Dezvoltare ce include arealul constituit din UT.P. — 1 “Zona
Metropolitand Cluj Napoca”, areal in care este cuprinsd si comuna Ciurila.

3.CONTINUTUL DOCUMENTATIEI

Documentatia prezintd ‘“Planul de Mobilitate Urbana Durabila” pentru arealul din
administratia comunei Ciurila judetul Cluj , fiind complementar “Strategiei de dezvoltare a
comunei Ciurila pentru perioada 2018 — 2028” , constituind , impreund cu “Strategia de
dezvoltare” instrumentul de planificare stategica teritoriald prin care dezvoltarea spatialda a
localitatilor componente ale comunei Ciurila se complecteaza cu nevoile de mobilitate si
transport ale personelor si marfurilor.

“Planul de Mobilitate Urband Durabild” are ca tintd o viziune pe termen mediu si lung
Cu participarea cetdtenilor privitor la coordonarea politicilor intre sectoare (transport , utilizarea
terenurilor , mediu, dezvoltarea economica , politici sociale , sandtate , siguranta , etc.) si luarea
deciziilor optime la diferite nivele de autoritate si intre autoritatile invecinate. Acest concept
defineste pentru comuna Ciurila un plan sustenabil de mobilitate urband structurat pe cinci
obiective strategice §i anume :



a). Accesibilitate —asigurarea unor optiuni de transport care sa permita locuitorilor
comunei Ciurila sd aleagd cele mai adecvate mijloace de calatorie spre destinafii si servicii —
cheie ;

b). Siguranta si securitate — atat pentru calatori cat si pentru comunitatea locala ;

¢). Mediu — reducerea nivelului de poluare atmosferice si fonice ;

d). Eficientd economica — optimizarea cheltuielilor privind costul calatoriei si al
transportului de marfa ;

e). Calitatea mediului urban — definireca unor criterii pentru cresterea atractivitatii si a
calitatii mediului urban , corelat cu asigurarea unei dezvoltari urbane in beneficiu cetatenilor , al
economiei si al societatii in ansamblu.

Obiectivele strategice propuse sunt necesare pentru a satisface nevoile de mobilitate a
oamenilor si companiilor cu conditiile asigurarii unei calitafi mai bune a vietii.

“Planul de Mobilitate Urband Durabild” reprezintd un instrument de planificare strategica
teritorilda prin care se coreleaza dezvoltarea spatiala a localitatilor componente ale teritoriului
administrativ al comunei Ciurila cu nevoile de mobilitate si transport pentru persoane si marfuri.

Prezentul “Plan de Mobilitate Urband Durabild” se coreleaza cu “Planul de Mobilitate
Urband Durabild pentru Zona Metropolitand Cluj Napoca , formatd din Municipiul Cluj Napoca
si 18 comune si se refera la intervalul de timp 2018 —2030.

INTOCMIT
Ing. OVIDIU CRISAN



PLANUL DE MOBILITATE URBANA
PENTRU
COMUNA CIURILA JUDETUL CLUJ

1. COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC (ETAPA - 1-A -2018 - 2028)

1.1. INTRODUCERE

“Planul de Mobilitate Urbana Durabild” , denumit in continuare “P.M.U.D” ,
reprezintd un plan strategic conceput pentru a satisface nevoile de mobilitate a
locuitorilor comunei Ciurila si companiilor , in arealul comunei si imprejurimile acesteia,
in corelare cu “Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Zona Metropolitand Clyj
Napoca” cu scopul de a asigra o mai buna calitate a vietii.

Obiectivele “P.M.U.D.” pentru comuna Ciurila sunt:

a). Incadrarea ciilor de comunicatie din arealul administrativ al comunei Ciurila in
structura de comunicatii rutiere din judetul Cluj ;

b). Asigurarea pentru toti cetdtenii a optiunii de transport pentru accesul la
destinatiile si serviciile esentiale ;

c). Imbunititirea sistemului de sigurantd si securitate privitor la circulatia pe
drumurile publice ;

d). Asigura reducerea poluarii sonore si a aerului, a emisiilor gazelor de serd si a
consumului de energie ;

e). Contribuie la cresterea atractivitatii si calitdtii mediului urban si a desingului
urban in beneficial cetdtenilor , economiei si a societdtii in general.

Datele principale de identificare a perimetrului din administratia comunei Ciurila
sunt :

a). Comuna Ciurila este amplasatd in partea de sud — vest a judetului Cluj pe
Delul Feleacului (care este cumpana de ape intre bazinul Somes si bazinul Aries) in
zona bazinului hidrografic al raului Hasdate si cuprinde o suprafatd de 7222 ha.

b). Comuna Ciurila reprezintd puntea de legdturd Inspre partea muntosd a judetului
Cluyj fiind un elemet de transfer catre comunele invecinate si mai departe cdatre
localitatile din zona montana.

c). Racordarea comunei Ciurila la principalele cai de transport ce traverseaza
judetul Cluj se realizeazd prin drumul judetean DIJI107L Turda — Séacel si drumul
judetean DJ107R Cluj Napoca — statiunea Muntele Baisoarei ;

d). Resedinta de comuna localitatea Ciurila este amplasatd la distanta de 20 km.
fatda de municipiul Cluj Napoca ( DJ 107R) si 25 km fatd de municipiul Turda (DJ
107L).

e). Comuna Ciurila se invecineaza cu urmatoarele unitati administrative din
judetul Cluj :la sud cu comua lara,la sud —vest cu comuna Baisoara, la vest cu
comuna Savadisla , la nord — vest cu comuna Floresti, la nord cu municipiul Cluj
Napoca , la nord — est cu comuna Feleacu si la est cu comunele Petrestii de Jos si
Tureni ;

f). Comuna Ciurila este inclusa in Unitatea de Planificare Teritoriala (U.T.P.-1)
»Zona Metropolitand Cluj Napoca” , constituitd in anul 2007 si avand obiectivul
principal dezvoltarea durabila a teritoriului sdu In ansamblu , dezvoltarea sociala si
economica comund cresterea calitatii mediului §i a calitatii vietii. Suprafata totald a



zonei metropolitane este de 1.630 km?, reprezentind 24 % din suprafata judetului Cluj

si include 55 % din totalul populatiei judetului.

Municipiul Cluj Napoca impreund cu cele 18 comune ce constituie U.T.P.-1
»Zona metropolitana Cluj Napoca” , care definesc efectiv limitele polului de crestere
Cluj Napoca, au constituit o ,,Asociatie de Dezvoltare Intercomunitara” (A.D.I.)

Datele de identificare a U.P.T.-1 ,Zona metropolitand Cluj Napoca” sunt
prezentate in fig. nr.1 ,,Zona de acoperire a P.M.U.D. Cluj Napoca” si ,,Tabelul nr.1”

,Date referitoare la comunele componente”
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Fig. nr.1 Zona de acoperire a P.M.U.D. Cluj Napoca

Tabelul nr. 1
Nr. Localitatea Populatia Suprafata | Densitatea
crt 2005 2015 2015 / 2005 (km? (loc / km?)
(locuitori) | (locuitori) (%)

1 2 3 4 5 6 7

1 Cluj Napoca 313904 322108 2,6 179,5 1795

2 Floresti 6950 24941 258,9 61,0 409

3 Apahida 8563 11541 34,8 86,8 110

4 Baciu 7935 10489 32,2 86,8 121

5 Garbau 7734 8646 11,8 72,3 120

6 Bontida 4613 4853 5,2 80,4 60

7 Jucu 3914 4270 9,1 85,1 50

8 Cojocna 4294 4220 -1,7 139,1 30

9 Feleacu 3599 3735 3,8 61,9 60

10 | Chinteni 2792 3094 10,9 97,7 32




1 2 3 4 5 6 7
11 Caianu 2565 2389 -6,9 55,2 43
12 Gilau 2469 2351 -4.8 118,8 20
13 Sanpaul 2462 2294 -6,8 93,1 25
14 Tureni 2486 2247 -9,6 74,1 30
15 Petresti de Jos 1876 1572 - 16,2 72,6 22
16 Ciurila 1411 1423 0,9 72,3 20
17 Borsa 1685 1399 -17,0 61,6 23
18 | Vultureni 1506 1389 -7,8 70,9 20
19 | Aiton 1291 1069 -17,2 45,3 24
TOTAL 382049 414030 8,37 1630,2 254

1.1.1 SCOPUL SI ROLUL DOCUMENTATIEI

“Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru comun a Ciurila” are ca obiectiv,
prin aplicarea unei viziuni de dezvoltare integrald la nivelul arealului din administratia
comunei Ciurila , definirea propunerilor pentru modernizarea drumurilor clasificate
(judetene si comunale) si a traseelor stradale din fiecare localitate componentd a
comunei Ciurila Tn corelare directd cu propunerile de dezvoltare durabilda a spatiului
delimitat de comuna Ciurila.

“Planul de mobilitate urband pentru comuna Ciurila” se elaboreaza printr-0
abordare transparenta si participativa fiind consultati (in toate etapele de elaborare a
P.U.G.-lui) cetdtenii comunei Ciurila , agentii economici din teritoriu s$i persoanele
intersate de promovarea unor afaceri pe teritoriul comunei Ciurila.

Rolul documentatiei il constituie :

a). Asigurarea mobilitatii populatiei si a marfurilor , diversificarea si utilizarea
sustenabild a mijloacelor de transport rutiere (motorizate , respectiv nemotorizate) si
pietonale , in miscare sau in stationare analizate din punctul de vedere social , economic
si de mediu;

b). Modelarea si planificarea infrastructurii rutiere in arealul delimitat de comuna
Ciurila cu cerintele si prioritatile de dezvoltare spatiald urmarind urmétoarele obiective :

b.1). Imbunatitirea eficientei serviciilor si a infrastructurii de transport ;

b.2). Reducerea impactului asupra mediului si reducerea consumului de energie prin
definirea nivelului optim a transportului motorizat ;

b.3). Asigurarea unui mediu sigur pentru populatie ;

.....

.....

din localitdtile componente ale comunei Ciurila.

Asigurarea realizarii obiectivelor propuse a condus la clasificarea si codificarea
proiectelor astfel :

a). Proiecte sau masuri care reprezinta “prioritatea zero” codificate cu literea
“M” (urmatd de o cifrd) si include : reforme organizationale sau institutionale ,
functionarea sistemului de transport in comun (calitate , atractivitate) , transportul
nemotorizat ( biciclete si vehicule cu tractiune animald), rezolvarea problemelor critice ;

b). Proiecte de baza (notate cu litera “C” urmata de o cifrd) pentru trei scenarii
alternative care sa genereze scenariul optim §i anume :

b.1). Varianta “CA-0" “A nu face nimic”;



b.2). Variuvanta “CA-!” Racordarea drumurilor judetene DJ107R si DJ107L Ia
autostrada “A3”;

b.3). Varianta “CA-2" Reabilitarea drumului neclasificat Salicea — Casele Micesti la
nivel de drum judetean ;

b.4). Varianta “CA-3” Reabilitarea drumului comunal DC — 91 Dj107L - Prunis —
Saliste - Salicea la nivel de drum judetean ;

c). Proiecte suport (notate cu litera”S” pentru proiectele de “prioritate zero” si
notate cu litera “S(N)” pentru proiecte finantate din surse nationale.

Lista finald a proiectelor , rezultate in urma analizei §i consultdrii cu autoritatile
locale , sunt prezentate in capitolul 1.6. “Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a
mobilitatii urbane”.

1.1.2.INCADRAREA TN PREVEDERILE DOCUMENTELOR DE

PLANIFICARE SPATIALA

Teritoriul administrativ al comunei Ciurila este prezentat in fig. nr. 2 “ Harta

comunei Ciurila”.
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Fig. nr.2 Harta comunei Ciurila



Documentele de planificare spatilald luate in considerare la elaborarea P.M.U.D.
pentru comuna Ciurila sunt :

a) “Planul de Mobilitate Urband Durabila Cluj Napoca — Raport final”. Pentru
comuna Ciurila intereseaza “Construirea centurii de sud intre Manastur si Someseni”
centurd la care se racordeazd principalul drum de acces la localitatile componente ale
comunei Ciurila , drumul judetean DJ107R ;

b). “Dezvoltarea i implementarea unui plan de mobilitate urband durabilda”
elaborat si tradus de Agentia Locald a Energiei Alba in cadrul proiectului B.U.M.P.
“Boosting Urban Mobility Plans” pe baza documentului “Guidelines. Developing and
Implemeting a Sustainable Urban Mobility Plans” , versiunea ianuarie 2014 , utilizat in
calitate de structurd de analizd a mobilitatii urbane :

c). “Strategia de Dezvoltare a Judetului Cluyj 2014 — 2020 , strategie 1n care
comuna Ciurila este inclusd in Unitatea Teritorial de Planificare (U.T.P.) nr. 1 “Zona
Metropolitand Cluj Napoca” , avind functiunea de corelatre a directiilor de dezvoltare
inclusiv a definirii solutiilor de mobilitate urbana ;

d). Studiile de specialitate din domeniile : evolutia activitatilor economice ,
infrastructura tehnico — edilitara , evolutia socio — demografica , tipuri de proprietate ,
protectia mediului , riscuri naturale si antropice , importante pentru definitrea directiilor
de dezvoltare:

e). Planul Urbanistic General pentru comuna Ciurila judetul Cluj”.

Incadrarea comunei Ciurila in “Strategia de Dezvoltare a Judetului Cluj 2014 —
2020” , Unitatea Teritoriald de Planificare (U.T.P.) nr. 1 “Zona Metropolitatnd Cluj
Napoca” , conduce la existenta unor atuuri favorabile dezvoltarii durabile dupa cum
urmeaza :

a). Pozitiei geografice a comunei Ciurila de vecindtate cu municipiul Cluj Napoca,
existenta unui relief deluros ce ofera privelisti incantatoare ,un mediu lipsit de poluare
corelate cu prefurile terenurilor relativ reduse fatda de valoarea acestora in municipiul
resedintd de judet, , oferd , pe de o parte, o atractie favorabild dezvoltarii de locuinte
rezidentiale pentru locuitorii cu venituri peste medie din capitala judetului, iar pe de
alta parte dezvoltarea unor obiective turistice (parcuri de distractie , parc hipic , mini
gradind zoologica , moteluri si pensiuni agro — turisitce) destinate pentru petrecerea
timpului liber in mod placut acelorasi beneficiari (locuitorii municipiului Cluj Napoca) ;

b). Existenta unui areal in administratia comunei Ciurila cu un potential agricol
ridicat , corelat cu factorii climaterici si de mediu , este favorabil dezvoltarii agriculturii
ecologice (vegetale si animaliere) ;

c¢). Distanta relativ mica fatd de resedinta de judet (20 km dintre resedinta de
comund Ciurila si municipiul Cluj Napoca) accesibilda pe un drum judetean modernizat,
corelat cu existenta pe teritoriul comunei a tronsonului din autostrada “A3” Campia
Turzii — Gilau conduce la existenta unei mobilitati urbane de transport ce favorizeaza
perspectivele unei dezvoltari durabile a comunei.

Din punctual de vedere al planificarii spatiale , teritoriul comunei Ciurila se
confructd cu urmadtoarele probleme majore :

a). Solicitarea de terenuri pentru dezvoltarea zonei rezidentiale si a zonei de
agrement care se manifestd, cu predilectie , in localitatea Séilicea.

Dezvoltarea , in perioada anilor 2000 — 2015, a zonei rezidentiale a produs efecte
urbanistice majore privind amplasarea locuintelor rezidentiale (in structurda imprastiata),
lipsite de strazi (avand accesul pe drumuri de camp) si cu dotari tehnico - edilitare



minime (energie electrica , apa potabila din izvoare captate sau puturi , iar canalizare
evacuatd , in cel mai favorabil caz,in fose septice locale).

Situatia existentd impune , elaboratoriior P.U.G. —lui , sistematizarea spatiald a
zonelor cu aceste locuinte (construite si posibil a se construii) , de a fi introduce Tn
intravilan , de a fi sistematizate , de a se asigura caile rutiere la nivel de strazi
dimensionate pentru accesul mijloacelor de transport pana la nivelul masinilor speciale
ale pompierilor si asigurare de dotari tehnico — edilitare in conditii de protectie a
sanatatii populatiei si a eliminarilor posibilelor poludrii ale mediului.

b). Structura spatiald a vetrei traditionale ale satelor componente ale comunei
Ciurila, cu acces la locuinte pe drumuri inguste (ulifi prevazute cu un singur fir de
circulatie) si lipsite de dotari tehnico — edilitare la nivelul dezvoltarii urbane.

Masurile propuse prin ,,Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru comuna
Ciurila” sunt :

a). Reabilitarea §i modernizarea drumurilor clasificate de acces 1in localitatile
componente ale comunei Ciurila , respectiv propuneri pentru realizarea de noi artere de
circulatie intre localitatile comunei Ciurila si de legaturi cu localitatile invecinate si de
acces la caile importante de transport rutiere existente in perimetrul comunei;

b). Modernizarea componentei stradale si echiparea acesteia cu doua benzi de
circulatie , trotuare pe abele parti ale cdii de circulatie , zond de siguranta ;

c). Realizarea Tn zonele de agrement a pistelor pentru biciclete cu racordare la
pistele de biciclete din zona Faget si a aleilor pictonale ;

d). Concentrarea micii industrii si a activitatilor tehnologice intr-un parc industrial
si tehnologic amplasat in aproprierea autostrazii ,,A3” si izolat de zonele locuibile si
turistice.

1.1.3. INCADRAREA TN PREVEDERILE DOCUMENTELOR

STRATEGICE

Lotrategia de dezvoltare pe perioada 2018 —2028” a localitatilor componente ale
comunei Ciurila a prevazut urmdtoarele obiective strategice majore:

a). Obiectivul strategic nr. 1 — Racordarea eficientd a comunei Ciurila la sistemele
teritoriale invecinate de acelasi rang (comune) sau de rang superior (judet, regiune , tara)
prin infrastructura conectatd la marile culoare de transport.

b). Obiectivul strategic nr. 2 — Efienticizarea relatiillor om — mediu Tn contextul
exploatarii ecologice , sustenabile a resurselor naturale .

c). Obiectivul strategic nr. 3 — Protectia si valorificarea patrimoniului natural si
construit.

d). Obiectivul strategic nr. 4 — Planificarea riguroasi a dezvotarii asezarilor in
vederea optimizarii functiilor si esteticii acestora.

e). Obiectivul strategic nr. 5 — Dotarea teritoriului cu infrastructurd tehnico — edilitard
moderna la nivel urban.

f). Obiectivul strategic nr. 6 — Asigurarea unei resurse umane durabile prin
asigurarea conditiilor pentru un trend optim al evolutiei demografice corela cu cresterea
gradului de instruire urmdarindu-se urmatoarele proioritdfi : asigurarea unui trend demografic
pozitiv , stoparea emigrarii populatiei locale si incurajarea remigratiei , dezvoltarea
structurilor socio — profesionale .

g).. Obiectivul strategic nr. 7 — Dezvoltarea durabilda avand ca obiectiv valorificarea
resurselor locale , dezvoltarea ramurilor economice in vedederea asigurarii cerintelor de
consum , a imbunatatirii nivelului de trai prin asigurarea veniturilor necesare existentei si de
asigurare a fondurilor cerute de administratia locala pentru functionare si dezvoltare.



h). Obiecctivul strategic nr. 8 — Ridicarea calitativa a standardelor activitatilor din
invatamant , ocrotirea sanatatii si culturd in vederea indeplinirii dezideratelor spirituale si de
sigurantd sociala a populatiei locale.

i). Obiectivul strategic nr. 9 — Cresterea coeziunii teritoriale prin reducerea si
eliminarea disparitatilor economico — sociale dintre asezarile comunei.

Definirea obiectivelor strategice pentru dezvoltarea durabila a comunei Ciurila s-au
corelat cu obiectivele incluse in ,,Planurile de Mobilitate Urband” elaborate la nivelul
Regiunii de Dezvoltare Nord — Vest si Unitatea Teritorialdi de Planificare U.T.R-! ,,zona
metropolitand Cluj Napoca”.

1.1.4. PRELUAREA DOCUMENTELOR PRIVIND DEZVOLTAREA
ECONOMICA , SOCIALA SI DE CADRU NATURAL DIN
DOCUMENTELE DE PLANIFICARE ALE U.T.R.-URILOR

Pentru determinarea modului de dezvoltare al U.T.R.-urilor, pentru fiecare localitate
componentd a comunei Ciurila , s-au elaborat urmatoarele studii de specialitate : ,,Conditii
geotehnice si hidrologice” , ,,Protectia mediului , riscuri naturale si antropice” , ,,Tipuri de
proprietate” , , Infrastructura tehnico — edilitara” , ,,Evolutia socio — demografica” , ,,Evolutia
activitatilor economice” si ,,Analiza factorilor interesati, anchete sociale”.

Studiile mentionate au pus in evidentd urmatoarele :

a). Studiul ,,Conditii geotehnice si hidrologice” si studiul ,,Protectia mediului , riscuri
naturale si antropice” au definit, pe arealul comunei Ciurila, zonele cu riscuri de alunecari,
zonele cu riscuri de inundatii si cauzele care conduc la poluarea mediului ambiant ;

b). Studiul ,,Tipuri de proprietate” au determinat directiile de valorificare a fondului
funciar al comunei Ciurila prin :

b.1). Valorificarea compexa a teritoriului agricol prin dezvoltarea culturilor
vegetale si a dezvotdrii sectorului zootehnic corelat cu implementarea mici industrii din
sectorul alimentar , astfel incat pe piata din Cluj Napoca sia se Vvalorifice produse
alimentare finite care au inglobate o cantitate ridicatd de manopera ;

b.2). Calitatea superioara a fondului forestier , constituit in general din material
lemnos de esentda tare , permite , valorificarea superioara a acestuia , fara a afecta
mobila , binale , artizanat :

b.3). Faramitarea proprietatii funciare in parcele mici , corelat cu factorii
climaterici lipsiti de factori poluanti, constituie argumente pentru promovarea produselor
agricole ecologice (mai ales in sitsem de asociere a proprietarilor), care desi au productii
la hectar mai mici acest deficit este compensat de preturii si de desfacere datorat
calitatii produsului ;

b.4). O politica de promovare corectd a valorificarii fondului funciar (agricol si
forestier) , cu definirea exigentd a conditiillor de calitate a produselor, faciliteaza
accesul la fondurile de dezvoltare nerambusabile promovate de Uniunea Europeana
pentru toate statele membre.

¢). Studiul ,,Infrastructura tehnico — edilitara” a definit disfunctionalititile existente la
nivelul localitatilor componente ale comunei Ciurila , corelat cu solutiile de eliminare a
disfunctionalitatilor existente in domeniile: alimentarea cu energie electricd, sistemul de
telecomunicatii existent in zond , asigurarea incalzirii locuintelor pe perioada frigurosd a
anului , sitsemul de alimentare cu apd potabild §i canalizare , modul de gestionare a
deseurilor menajere si animaliere.

d). Studiu ,,Evolutia socio — demografica”. Prognoza de evolutie a populatie (pentru
urmatori 10 ani), determinatd in conditiile de implementare a micii industri din domeniul



alimentar , a dotarilor tehnico — edilitare propuse si a modernizarii structurii rutiere , conduce
la urmatoarele concluzii :

d.1). Piramida varstei populatiei , din evolutia de Imbatranire existentd 1in
prezent, se echilibreaza in anul 2020 (cand populatia tanara depasesete populatia
varsnicd) si devine activd , in sensul 1n care populatia tandra asigurd vitalitatea
populatiei , In anul 2026 cand se asigurd realizarea indicelui de vitalitate mai mare de
valoarea de 1,5;

d.2). Avand in vedere faptul ca in perioada 1995 — 2007 desi numarul populatiei
comunei Ciurila a scazut, constructia de locuinte noi a fost in continua crestere , indica
interesul populatiei pentru a se stabili in perimetrul comunei Ciurila si deci prognoza
de evolutie a populatiei este plauzibild in cazul asigurdri unor conditii de viatd decente
familiei ;

d.3). Reactualizarea Planului Urbanistic General pentru comuna Ciurila , va
cuprinde in ,Memoriu General” , ,,Regulamentul Local de Urbanism” si ,,Stategia de
dezvoltare” solutiile pentru dezvoltarea durabila rezultate de studiu ,,Evolutia socio —
demografica”.

e). Studiul ,,Evolutia activitatilor economice” a pus in evidentd urmatoarele :

e.1).Arealul cuprins Tn periometrul teritorial — administrativ al comunei Ciurila prin
prisma dezvoltarii durabile, se defineste (in perimul rand) prin potentialul agricol existent
in zonda si se conmplecteazd cu oferta turistica a locului (existentd pentru toate
anotimpurile anului calendaristic).

e.2).Valorificarea potentialului economic al zonei si corelat cu  valorificarea
potentialului turistic , realizeazd o simbiozd favorabild ambelor domenii, avand ca rezultat
final dezvoltarea durabild a zonei.

e.3).Analiza diagnostic (analiza SWOT) , elaboratd pe domeniile valorificarii
potentialului agricol si  silvic corelat cu potentialul turistic , are scopul de a definii
argumentat propunerile pentru strategiile de dezvoltare durabila ale comunei Ciurila.

e.4). Revigoraea micii industrii din domeniul alimentar , dezvoltarea sectorului
tertial al serviciilor s1 diversificarea activitatilor economice pentru satisfacerea solicitarior
populatiei.

f). Studiul ,,Analiza factorilor interesati. Anchete sociale” a pus in evidenta interesul
comunitdtii locale si a investitorilor interesati de promovarea investitiilor in perimetrul
comunei Ciurila pentru valorificarea potentialului economic si turistic al zonei.

1.2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Analiza situatiei existente a stadiului de dezvoltare , de evolutie si de prognozd , in
timp, a comunei Ciurila, in ansamblul ei, se constituie din sinteza studiilor de specialitate
mentionate la capitolul 1.1.4.,Preluarea documentelor privind dezvoltarea economica , sociala
si de cadru natural din documentele de planificare ale U.A.T.-urilor”.

1..2.1. CONTEXTUL SOCIO - ECONOMIC CU IDENTIFICAREA
DENSITATILOR DE POPULATIE SI A ACTIVITATILOR
ECONOMICE
Studiile ,,Evolutia socio — demograficd” si ,,Evolutia activitatilor economice” au pus in
evidenta faptul ca acceptand ca dezideratul principal al unei dezvoltari durabile pentru orice
asezare umana (indiferent de marime) este acela de a creea conditiile in care exista atractie
pentru stabilitatea populatiei, solutiile propuse pentru dezvoltarea durabila trebuie sd asigure:
a).Valorificarea in interesul comunitatii componente a comunei Ciurila a potentialului
economic dat de arealul geografic existent ;



b).Asigurarea resurselor financiare pentru realizarea functiunilor de baza a societatii:
educationala , sociala , sanitara , culturala , etc.

Desigur suportul material rezidd in valorificarea potentialului economic existent in
perimetrul studiat, Tnsa pentru a asigura resursele financiare necesare realizarii functiunilor
administrative ale localitatilor din zona , se impune realizarea acelei structuri economice care,
prin sistemul de impozite, sa asigure resursele financiare necesare functionarii administratiilor
locale.

Aplicand  acest  deziderat , prin implementarea  solutiilor  propuse prin
“Reactualizarea Planului Urbanistic General pentru comuna Ciurila judetul Cluj” se
constatd ca in urmatorii 10 ani se produc urmatoarele modificari structurale la nivelul
comunei Ciurila:

a). Evolutia populatiei in perioada analizata 1995 — 2016 a avut o perioadd de
descrestere intre anii 1995 — 2008 (populatia comunei a scdzut de la 1688 locuitori la
1347 locuitori) “Indicile vitalitatii populatiei” ajugand in anul 2008 la 0,47, respectiv o
perioadda de crestere intre anii 2009 — 2016 (populatia comunei crescand de la 1347
locuitori la 1460 locuitori) “Indicile vitalitatii populastiei” fiind in anul 2016 de 0,69.

b). Prognoza evolutiei populatiei in intervalul de timp 2017 — 2026 conduce la
cresterea populatiei locale pand la nivelul de 2171 locuitori in anul 2026 si la evlolutia
“Indicelui vitalitatii populatiei” la 1,5 in anul 2026 ( valoarea indicelui asigurand
regenerarea populatiei).

Prognoza sporului populatiei comunei Ciurila , in coditiile dezvoltarii durabile
propuse prin studiul “Evolutia activitatilor economice” este prezentata in “Tabelul nr. 2”.

Tabelul nr. 2
Localitatea UM Perioada
2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 2026
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
NATALITATEA

Comuna Ciurila Nr 15 20 25 27 30 35 40 45 50 55
TOTAL Nr 15 20 25 27 30 35 40 45 50 55

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

MORTALITATEA

Comuna Ciurila Nr 29 28 27 25 24 22 21 20 18 17
TOTAL Nr 29 28 27 25 24 22 21 20 18 17
SPORUL NATURAL
Comuna Ciurila Nr -14 -8 -2 +2 +6 +13 | +19 | +25 + 32 + 38
TOTAL Nr -14 -8 -2 +2 +6 +13 +19 | +25 | +32 + 38
SPORUL MIGRTOR
Plecari
Comuna Ciurila Nr 20 18 15 15 13 12 12 14 14 14
TOTAL Nr 20 18 15 15 13 12 12 14 14 14
Sosiri
Comuna Ciurila | Nr | 35 | 37 | 45 | 55 | 60 | 75 | 90 | 95 | 120 | 135




1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
TOTAL Nr 35 37 45 55 60 75 90 95 120 135
SPOR MIGRATOR TOTAL
Comuna Ciurila Nr +15 | +19 | +30 | +40 | +47 | +63 | +78 | +81 +106 | +121
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
TOTAL Nr +15 | +19 | +30 | +40 | +47 | +63 | +78 | +81 +106 | +121
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
SORUL TOTAL
Comuna Ciurila Nr +1 | +11 | +28 | +42 | +53 | +76 | +97 | +106 | +138 | +159
TOTAL Nr +1 | +11 | +28 | +42 | +53 | +76 | +97 | +106 | +138 | + 159
PROGNOZA POPULATIEI
Comuna Ciurila Nr 1461 | 1472 | 1500 | 1542 | 1595 | 1671 | 1768 | 1875 | 2012 2171
TOTAL Nr 1461 | 1472 | 1500 | 1542 | 1595 | 1671 | 1768 | 1874 | 2012 2171
Pe baza prognozei de evolutic a populatieci s-a determinat prognoza structurii
populatiei pe varste, prezentatd in ,, Tabelul nr.3”
Tabelul nr. 3
Nr. Anul Total Explicatia Din care
crt populatie Persoane Persoane Persoane
tinere adulte varsnice
(0-19 ani) | (20—64 ani) | (peste 65 ani)
Nr. % Nr. % Nr %
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 2017 1461 An anterior 338 742 380
Nascuti vii +15 - -
Mortalitate - - -29
Spor migrator - +15
Trecerea varstei -21 -20 -
—1esiri
Trecerea varstei +21 + 20
— intrari
Total 332 |22,73| 758 |[51,88| 371 | 25,39
2 2018 1472 An anterior 332 758 371
Nascuti vii + 20
Mortalitate - 28
Spor migrator +19
Trecerea varstei -17 -21
—iesiri
Trecerea varstei + 17 +21
— intrari
Total 335 | 22,76 | 773 |[5251| 364 |24,73
3 2019 1500 An anterior 335 773 364
Nascuti vii + 25
Mortalitate -27
Spor migrator + 30




2 3 4 5 6 7 8 9 10
2019 1500 Trecerea varstei -14 -21
—iesiri
Trecerea varstei + 14 +21
— intrari
Total 346 [ 23,07 | 796 |[53,06| 358 |23,87
2020 1542 An anterior 346 796 358
Nascuti vii + 27
Mortalitate -25
Spor migrator +40
Trecerea varstei - | -12 -21
iesiri
Trecerea varstei - +12 +21
intrari
Total 361 |[23,41| 827 |[53,63| 354 |22,96
2021 1595 An anterior 361 827 354
Nascuti vii + 30
Mortalitate -24
Spor migrator + 47
Trecerea varstei - | -11 -21
iesiri
Trecerea varstei - +11 +21
intrari
Total 380 [23,82| 864 |[54,17| 351 |22,01
2022 1671 An anterior 380 864 351
Nascuti vii +35
Mortalitate -22
Spor migrator + 63
Trecerea varstei - | -10 -22
1esiri
Trecerea varstei +10 + 22
— intrari
Total 405 | 2424 | 915 |54,76 | 351 | 21,00
2023 1768 An anterior 405 915 351
Nascuti vii +40
Mortalitate -21
Spor migrator +78
Trecerea varstei- | -10 -22
iesiri
Trecerea varstei - +10 + 22
intrari
Total 435 |2460| 981 |5549| 352 |1991




1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
8 2024 1874 An anterior 435 981 352
Nascuti vii + 45
Mortalitate -20
Spor migrator +81
Trecerea varstei -10 -23
—iesiri
Trecerea varstei - +10 + 23
intrari
Total 470 | 25,08 | 1049 |5598| 355 |18,94
9 2025 2012 An anterior 470 1049 355
Nascuti vii + 50
Mortalitate -18
Spor migrator + 106
Trecerea varstei- | -10 -23
iesiri
Trecerea varstei - +10 + 23
intrari
Total 510 |[25,35| 1142 [56,76 | 360 | 17,89
10 2026 2171 An anterior 510 1142 360
Nascuti vii +55
Mortalitate -17
Spor migrator +121
Trecerea varstei - | -11 -25
iesiri
Trecerea varstei - +11 + 25
intrari
Total 554 | 25,52 | 1249 |57,53| 368 | 16,95

c).Prognoza valorificarii potentialului agricol si silvic al
cu valorificarea potentialui turistic conduce , la nivelul anului
piatd a urmatoarei productii agricole si silvice prelucrate , prezentata in “Tabelul nr.4”:

fondului funciar , corelat
2028 la valorificarea pe

Tabelul nr. 4
Produsul U.M. Specificatia
Productie Consum Balanta
propriu Lipsa Disponobil
1 2 3 4 5 6

Carne si t 418 220,26 - 197,74

grasimi
Lapte 1000 hl 43,528 13,801 - 29,727
Oua 1000 1542 1271,364 - 270,636

buc

Cereale t 7791 2780,92 - 5010,08
Legume t 10947 549,9 - 10397,1
Cartofi t 2857,75 2371,2 - 486,55
Fructe t 448 232,2 - 215,8




1 2 3 4 5 6
Sfecla de t 13011 - - 13011
zahar
Lana t 26,384 - - 26,384
Miere de t 3,94 - - 3,94
albine
Ciuperci t 40,65 - - 40,65
Afine t 35,50 - - 35,50
Smeura t 23,50 - - 23,50
Mure t 16,26 - - 16,26
Fragi de t 4,88 - - 4,88
padurte

1.2.2. RETEAUA STRADALA

Reteaua stradala existentd in localitatile componente ale comunei Ciurila este
constituita astfel :

a). Localitatatile Ciurila si Sélicea au reteaua stradald constituiti din DJ 107R (cale
de acces reabilitatd , modernizata si asfaltatd) si strazi esistente (la stadiul de echipare la
nivel de uliti) nemodernizate , nepavate sau asfaltate , cu latimea de circa 4,00 m, unele din
aceste uliti fiind inpracticabile pentru mijloacele rutiere ale pompierilor ;

b). Localitatile Filea de Jos si Filea de Sus au reteaua stradala constituitd din
drumul judetean DJ107R (drum judetean nemodernizat si avand imbracamintea asfaltica
deterioratd) strazi existente echipate la nivel de ulifi nepavate sau asfaltate avand lagimnea
maxima de 4,00 m ;

c). Localitatile Padureni , Prunis , Séliste si Sutu sunt racordate la drumul judetean
DJ107L prin drumurile comunale DC91 (Prunis , Saliste) , DC90 (Padureni) si DC92 (Sutu),
drumuri comunale nemodernizate si avand statul de uzurd la nivel de macadam. Traseul
stradal , pentru localitdtile mentionate la punctul ,,c” este constrituit din drmurii comunale de
acces si din stdazi existente echipate la nivel de uliti nepavate sau asfaltate avand latimea
maxima de 4,00 m.

d). In toate localititile componente ale comunei Ciurila lipsesc trotuarele , pistele
pentru biciclete, iar in zonele cu potential turiastic aleile pietonale pentru plimbari ,
contemplarea punctelor de belvedere , aeroterapie.

Sunt identificate Tn perimetrul administrativ al comunei Ciurila poli de atractie
turisticd ce genereaza un specific aparte in privinta mobilititii (pietonale , nemotorizate si
motorizate). Aceste zone sunt:

a). In localitatea Silicea : in zona din vecinitatea padurii Faget,in directia caselor
Micesti, in zona de constructii turistice si in zona satului de vacanta ;

b). Localitatea Ciurila : in zona construtiilor turistice si in zona lacurilor ;

c). Localitatea Filea de Jos in zona lacurilor.

1.2.3. TRANSPORTUL PUBLIC

Transportul public , pentru comuna Ciurila , este asigurat de catre Compania de
Transport Public Cluj Napoca , cu autobuze care deservesc zona metropolitand , in directia
Cluj Napoca — Ciurila si retur , pana la intersectia drumului judetean DJ107R cu drumul
judetean DJ107L.. Orarul pentru transportul public asigurd , in special , transportul
persoanalului navetist (din directia Ciurila spre Cluj Napoca si retur) la cele trei schimburi.
Transportul public intre municipiul Cluj Napoca si Ciurila este asigurat de linia de
autobuze M16 Cluj Napoca — P-ta. Stefan cel Mare la Ciurila — Pasajul Ciurila.



1.2.4. TRANSPORTUL DE MARFA
In prezent transportul de marfi se realizeazia dupi cum urmeaza :
a). Transportul de marfa pentru aprovizionarea magazinelor (in special marfuri
alimentare) — se realizeazd cu mijloace de transport rutier cu capacitati pana la 1,50t intre
orele 7—10 dimineata ;
b). Transport de materiale de constructie (ciment , beton , caramizi , material lemnos ,
etc.) — se realizeazd cu mijloace de transport rutier de mare tonaj, pe toatd durata zilei .
Zona cu nivel ridicat al frecventei acestui tip de transport este pe drumul judetean DJ107R
pe ruta Cluj Napoca — Salicea ;
c). Transport de produse agricole (cereale , legume , carofi , nutreturi , etc) si de atelaje
agricole (tractoare , combine , semanatori , cositoare , etc) - se realizeaza sezonier in special pe
drumurile de exploatatie agricola si pentru acces la aceste drumuri pe drumurile clasificate ;
d). Transportul cu atelaje cu tractiune animalierda — este utilizat in proportie foarte
redusa si in sistem aleator .

1.2.5. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE
Mijloacele altermnative de mobilitate

sunt cele

din proprietatea personald a

locuitorilor localitdtilor componente ale comunei Ciurila precum si a pesoanelor care
traverseaza comuna Ciurila.

1.2.6. MANAGEMENTUL TRAFICULUI

Managementul traficului s-a efectuat de Directia de Administrare a Domeniului
Public si Privat al judetului Cluj . Datele masuratorii sunt prezentate in ,,Tabelul nr.5”.

Tabelul nr.5
Explicatia Numér post Observatii
3659 3729 3651 3759
2 3 4 5 6 7
Numar drum DJ107R DJ107R DJ107L DJ107L DJ107R Cluj Napoca —
Muntele Biisoarei
DJ107L Turda — Béisoara
Cold unitar 3659 3729 3651 3759
Pozitia postului 8,300 km 24,240 km 7,200 km 30,600 km
Faget — Vila Filea de Jos Cariera Baigoara
Tusa Sandulesti
Limite de de la 8,300 km 21,350 km 2,32 km 21,300 km
sector La 21,350 km 28,650 km 21,300 km 30,950 km
Distanta | 13,050 km 7,300 km 18,980 km 9,650 km
Profilul Relief Munte Munte Deal Deal
drumului | Numdr benzi 2 2 2 2
Lungimea sectorului 13,050 km 7,300 km 18,980 km 9,650 km
Biciclete si 143 5 8 12
motociclete
s Autoturisme 1113 60 443 71
§ Microbuze cu 70 3 24 5
S max. 8+1 loc.
- Autocamioane 53 7 45 7
© <= 3,5 tone
8 Autocamioane si 7 2 14 6
2 derivate cu 2 axe
s Autocamioane si 32 1 41 7

derivate cu 3
sau4 axe




1 2 3 4 5 6 7
7 Autovehicule 0 0 25 1
articulate (tip tir)
Autobuze si 5 4 18 3
autocare
Tractoare 1 6 2 4
Autocamioane 0 0 1 1
Cu remorci
Vehicule cu 1 5 3 5
tractiune animala
Total vehcule 1425 93 624 122
Raportate la vehicule echivalente fotografiereca circulatiei rutiere se prezinta in
,,Tabelul nr. 6”
Tabelul nr.6
Explicatia Nr. post Observatii
3659 3729 3651 3759
1 2 3 4 5 6 7
1 Total vehicule etalon 1659 183 1044 216
2 Osi Sisteme 26 4 65 10
115 rutiere suple
KN Ranforsari 29 4 74 11
Sisteme 95 12 185 29
rutiere rigide

Traseul drumurilor judetene analizate este prezentat in ,.Figura nr.2”

1.2.7. IDENTIFICAREA ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE

COMPLEXITATE

Analiza fotografierii circulatiei rutiere pe drumurile judetene DJ107L si DJ107R ,
in zonele de amplasare a acestora pe arealul administrativ al comunei Ciurila, conduc
la urmatoarele concluzii :

a). Zona cu densitate ridicatd a transportului rutier este pe tronsonul drumului
judetean DJ107R Cluj Napoca — Muntele Baisoarei intre localitatea Faget si intersectia
dintre DJ107R si DJ107L , unde frecventa medie a circulatiei unui autovehicul este de
59,375 autovehicule / ora . Densitatea transportului , pe acest tronson , se justificd , pentru
autoturisme , prin relatia dintre locuitorii comunei Ciurila s$i municipiul Cluj Napoca ,
respectiv , pentru mijloacele de transport de tonaj ridicat, prin lucrdrile de construire de
locuinte rezidentiale si amenajari turistice din perimetrul localitdti Salicea ;

b). Prezenta pe drumurile judetene analizate a tractoarelor si a vehiculelor cu
tractiune animalierd este redusa, aceste atelaje,In perimetrul analizat, folosind drumurile
de exploatatie agricola ;

c). Circulatia bicicletelor si a motocicletelor este mai intensd pe tronsonul dintre
localitatea Faget si intersectia dintre DJ107R si DJ107L acest tronson de drum judetean
parcurgdnd o zond de atractie turistica.

1.3. MODELUL DE TRANSPORT

»Modelul de transport” s-a preluat dupa documentatia ,,Planul de Mobilitate Durabila
Cluyj Napoca” wvarianta — Il - noiembrie 2015 elaborat de Banca FEuropeand pentru
Reconstructie si Dezoltare simbol REP238624 / DSUMPO0O0L1..

Planificarea transportului , in conceptul modelului ales , pune un acent deosebit pe
implicarea cetatenilor si a tuturor partilor pe coordonarea politicilor intre sectoare (transport,
utilizarea terenurilor , mediu , dezvoltarea economica , politici sociale , sanatate , siguranta , etc.)
intre diferite niveluri de autoritate §i intre autoritifile invecinate . Planurile sustenabile de




mobilitate urband necesitd o viziune pe termen lung care sd tind seama de costurile si
beneficiile societatii.

1.3.1. PREZENTARE GENERALA SI DEFINIREA MODELULUI

1.3.1.1. ROLUL MODELULUI DE TRANSPORT

Principala utilizare a modelulul este de defini modul in care calatoriile personale si
deplasarea marfurilor vor raspunde , in timp, la schimarile date atat de oferta de transport
(serviciile oferite , calitatea infrastructurii de transport) , cat si de cererea de transport
(conditionata de dinamica populatiei si dispersarea spatiald a acestei, variatia caracteristicilor
socio — economice , dinamica activitatilor economice , etc.).

Modelul ofera suport pentru intelegerea problemelor existente sau viitoare legate de
transport , oferind elementele necesare privind luarea deciziilor de planificare , implementare
sau operarea infrastructurii sau serviciilor de transport. In acest sens modelul :

a). Ofera o bunad Iintelegere a utilizarii infrastructurii existente privind clasele si
volumele de utilizatori, scopul calatoriilor efectuate , destinatia ;

b). Identificd gatuirile in reteaua de transport ;

c). Ofera date privind cererea de transport ;

d). Aratd cum cererea se adapteaza noii infrastructuri sau masurilor propuse ,
prezentind conditiile rezultate ;

e). Permite calcularea impactului aspra pasagerilor (si a veniturilor ) a unor modificari
a serviilor de transport public ;

f). Ofera date pentru dezvoltarea teritorialda si in general ale caracteristicilor de
mobilitate .

Definirea modelului trebuie sa asigure ,,Planului de mobilitate urbana durabild” un rol
strategic conceput pentru a satisface nevoile de mobilitate a oamenilor si companiilor in
asezarile umane si in imprejmuirile acestora, pentru a avea o mai bund calitate a vietii.

1.3.1.1.1.0Obiectivele ,,Planului de mobilitate urbana durabila” sunt:

a). Aigurarea tuturor cetdtenilor a optiunilor de transport care sda permitd accesul
acestora la destinatiile si serviciile esentiale ;

b). Imbunatitirea sigurantei si securitatii deplasarii ;

c). Reducerea poluarii sonore si a aerului , a emisiilor de gaze de serd si a
consumului de energie ;

d). Imbunatitirea eficientei si a rentabilitatii transportului de persoane si bunuri ;

e). Sa contribuie la cresterea atractivitatii si calitagii mediului urban si a desingului
urban in beneficiul cetatenilor, economiei si a societdtii in general.

1.3.1.1.2. Principalele caracteristici sunt :

a). O viziune pe termen lung si un plan de implementare clar, care acopera toate
tipurile si modurile de transport, inclusiv cele publice si cele private, cele de pasageri si
cele de marfa, cele motorizate si cele nemotorizate , cele Tn miscare si cele parcate ;

b). O abordare participativa concentratd pe oameni §i pe satisfacerea nevoilor acestora
legate de mobilitate ;

c). Dezvoltarea echilibrata si integrala a tuturor modurilor de transport , transport
public , transport non-motorizat (mersul pe jos si cu bicicleta) , intermodalitatea si mobilitatea
»din poartd In poartd” , siguranta rutiera urband , transport rutier in miscare §i in stationare ,
logistica urbana , management al mobilitatii i sisteme inteligente de transport ;

d). Integrarea pe orizontald si verticald prin abordarea integratd cu un nivel ridicat de
cooperare si consultare intre diferite niveluri de autoritati ;

e). Evaluarea performantelor actuale si viitoare a transportului urban avand o analiza
cuprinzatoare a situatiei actuale §i care sa permitd identificarea anumitor obiective de
performantd .



1.3.1.1.3. Beneficiile se regasesc in:

a). Imbundptatirea calitatii vietii prin : realizarea de spatii publice mai atractive ,

imbunatatirea sigurantei rutiere , reducerea poluarii aerului si fonica ;

b). Crearea unor beneficii economice , 0 asezare umand bine organizatd este mai

atractiva pentru investitii ;

c). O stare a mediului mai sanatoasa prin reducerea poluarii aerului, a Tmbunatatirii
starii de sandtate a oamenilor prin practicarea migcdrii active (mersul pe jos sau cu

bicicleta) ;

d). Realizarea unei mobilitatii continue si Tmbunatatirea accesului prin aplicare de

solutii de transport muiltimodal poarta-in-poarta ;

e). Utilizarea mai eficientd a resurselor si asigurarea de resurse suplimentare prin

adoptarea principiului ,,Poluatorul plateste” ;

f). Cistigarea suportului public prin implicarea partilor interesate si a cetatenilor ,
dovedind ca dorintele cetatenilor sunt luate in considerare si in consecintd obtinand un

nivel ridicat de ,Legimitate publica”.

1.3.1.4. Ciclul de planificare pentru un ,,Plan de Mobilitate Urbana Durabila” este

prezentat in ,,Figura nr.3”.

Etapd intermodiark:
Concluzia evaludell
impactului final

1 Actualzati planul curent in mod regulat Punct de plecare:

@ Angagati-vi in principd generale de mobilitate durabily
@ Evaluay) impactul cadrulul regional/national
@ Realizati auto-evaluaea

“Vrem 84
Revizulti ceea ce afi realizat - imbunitatim
N2 intclogeri reusitel g egecurie mobllitatea gl @ Revizuhl disponiilitates resurselor
calitatoa viegii .
o I‘:m:x';:;::mm pentru cethpenil @ Definiti un cadvu de timp de baza
generatie de SUMP o il L (§8) entifcapiacon chele i pirlenereste
101 Gestlonatl implementarea planulul fectiile @ m‘:&?’mﬁ‘hﬁmm&p
102 Informati ¢ implicatl cettenil Luptafi-vé pentru coordonarea politclor
g Velficati evolutia 'lkmﬂ 410 aboedare inteqrath de planificare
& atingeri oblectivelor tomgunkln Planificati implicarea
aecote | Implementati Faza et
3 Puneti ) de acoed asupra
Etapd intermediard; planu‘ p'ega“toare @ i dohucru 51 de )
Aprobarea
documentatiel SUMP - 8 Pregétis] analiza peoblemeloc
S Aoccourh Planificarea 1 ¥acponatio
) Verifical calitates & planul de :‘ MObi“!ésii N @ Dexvoltati scenani
pam~ s w"'b‘:l""" Urbane Durabile :
9.2} Adoptati planul \‘ - y Etaph intermediark:
v e Concluzia analizel problemelos
%) Creati sentimentul B N A & oportunitiilor
mmm‘e. 2 Ho Stabiliti scopuri
BB PR £ \ Elaborarea ransparente si
| BIntroduceti | KT t SP.a ente 5 4.Suabilifio Dezvoltati o viziune comund
| monitorizare si | planului raxlonale y & asupra mobilitdsii ¢l dincolo de e
o) Orgenizatimonitarzares. \Cbaliar iy lan viziune comuni i il
3l evalusres \\ J 42 Informati activ publicul
-’ 4 ’_“\\
-
] 7. Stabiligi A 5. Stabit
7»-‘ Atribulsi responsabulitdti i resurse clare | priorititl gl
& ohpasta ¢ \ P “MI 6. Realizati oblective 5 Identificati priocitagike pentru mobiltate
- . \ ) misurabile
Gy Pretiacintiibog ) - mp:,:fﬁ:d',m 53) Dezvoltafiobiective SWART

6

Etapd 62
Intermediark:
Masuri

Identificate

63

Identificat] cele mai eficace misurl
Invatati din experienta altora

Examinati cea mal bund valoate pentru banl

64 Utilzati sinergil ¢ creati pachete de misurl integrate

Fig.3

Ciclu de planificare pentru un ,,Plan de Mobilitate Urbana Durabila”



1.3.1.2. CARACTERISTICILE MODELULUI DE TRANSORT PENTRU
COMUNA CIURILA INCLUSA iN POLUL DE CRESTERE CLUJ NAPOCA

Acoperire spatiala : La nivelul zonei U.T.P.—1 ,,Zona metropolitana Cluj Napoca”, in
care este inclusd §i comuna Ciurila, modelul de transport acopera arealul administrativ al
judetului Cluj, constructia retelei de transport si complexitatea acesteia fiind grupatd pe trei
paliere (fig. nr. 4) astfel :
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Fig. 4 Palierele de trasport rutier

a). Palierul 1 — Comuna Ciurila, inclusd in polul de crestere ,,Zona metropolitana Cluj
Napoca” ;

b). Palierul 2 — Restul judetulului —la nivel de drumuri nationale si judetene ;

c). Palierul 3 — Nivelul exterior —aria exterioard judetului.

Acoperirea temporald — Este modelata o singurd perioadd de timp — durata unei zilee
lucratoare .

Anul de bazd ai modelului este 2015 iar anii de perspectiva sunt : 2030 (intermediar)
si 2040 (final).

Structura — Modelul se structureaza ca un model de cerere de transport clasic ,
dezagregat pe moduri de transport, orientat spre comportament si cuprinde patru etape de
baza :



a). Generarea de calatorii ;

b). Distributia calatoriilor ;

c). Alegerea modului ;

d). Locarea calatoriilor.

Date de iesire : Modelul poate furniza urmatoarele :

a). Fluxurile de calatori ;

b). Volumul de marfa (in vehivule) ;

c). Timpul calatoriei si distantele de calatorie ;

d). Emisiile din retea (gaze) ;

e). Volumele de calatori ;

f). Volumele de pasageri ;

g). Totalul fluxurilor de origine si de destinatie ;

h). Diverse alte date de iesire necesare pentru evaluarea economicd a masurilor ,
proiectelor si strategiilor propuse.

1.3.1.3. SISTEMUL DE ZONIFICARE

Sistemele de zonificare s-au determinat astfel :

a). Pentru intravilanul localitdtilor componente ale comunei pe structura stradalda a
fiecarei asezati umane ;

b). Pentru sistemul de interconectare dintre localitatile comunei pe structura retelei de
drumuri existente ;

c). Pentru relatia exterioara spatiului administrativ al comunei Ciurila (judetean si
interjudetean) pe drumurile judetene DJ107L si DJ107R , inclusiv pe relatia de transport
oferitd de autostrada ,,A3”.

1.3.2. COLECTAREA DATELOR

Datele utilizate la elaborarea ,,Modelului de transport” sunt cele furnizate de Directia
de Administrare a Domeniului Public si Privat al Judetului Cluj cu adresa nr. 11018 /
24.04.2017. Aceste date sunt prezentate in capitolul 1.2.6. ,Managementul traficului”
,,Tabelul nr.5” si ,,Tabelul nr. 6”.

1.3.3. DEZVOLTAREA RETELEI DE TRANSPORT

Reprezentarea robustd a retelei multimodale de trnsport existentd si a paradigmelor de
calatorie actuale sunt necesare pentru a previziona cererea de transport in arealul studiat de
P.M.U.D. Modelul acopera urmatoarele moduri :

a). Calatorii : cu autoturisme , trasport de marfd cu furgonete usoare , transport public
inclusiv taximetre , moduri nemotorizate in care sunt incluse vehikculele cu tractiune
animala , mersul cu bicicleta , mersul pe jos ;

b). Marfa pe cale rutiera cu vehicule de mare capacitate.

Studiul a analizat si capacitatile de transport pe tronsoane si In intersectii , precum s§i
restrictiille de trafic .

1.3.3.1. RETEAUA DE DRUMURI

Reteaua de drumuri a fost structuratd pe patru clase extraurbane (autostrada , drum
judetean , drum comunal , drum neclasificat) si trei clase urbane (drum principal , drum
secundar si drum rezidential) . Acestd clasificare s-a facut in functie de parametri geometrici
si constructivi ai cdii de acces , pe baza carora s-a modelat viteza de circulatie si
capacitatea de circulatie a vehiculelor.

1.3.3.2. RETEAUA DE TRANSPORT PUBLIC

Reteaua de transport public a fost construitd prin insumarea serviciilor de transport
oferite de operatori pentru cursele regulate de autobuze si autocare intrajudetene , operator
pentru rute de autocare speciale destinate activitatilor turistice. Structura de transport public
este reprezentata in fig. 5
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Fig. nr. 5 Structura de transport public

1.3.4. CEREREA DE TRANSPORT

1.3.4.1. CONSTRUCTIA MATRICEI DE DEPLASARE

Cererea de transport este reprezentatd in matricea de deplasari, care reprezinta volumul
de calatorii la nivelul anului 2016, matricea fiind construitd pe baza datelor de monitorizare
a traficului (capitolul 1.2.6. ,,Monitorizarea traficului”), situatia mijloacelor de transport din
propruietatea locuitorilor comunei Ciurila §i sondajele de tip interviu.

1.3.4.2. MODELUL SELECTIEI MODURILOR DE TRANSPORT

Modelul de selectie a modurilor de transport este cel care cuantifica tranzitia
utiulizatorilor de la masina personald la transportul public , in cazul unor Imbunatatiri
semnificative aduse acestuia din urmd , a evaluarii economice si financiare bazate pe
rezultatele evaluarii.

Modul de abordare propus se bazeaza pe calcularea cotei cererii dintre diferite moduri
de transport aflate in concurentd pentru deplasari, pe baza datelor care influenteazd costurile
de ansamblul ale calatoriei.

1.3.4.3. ALOCAREA MODELULUI

a). Alocarea traficului pentru transport privat

Pentru modelul P.M.U.D. formula utilizatd este urmatoarea :



CUV x distanta CP 1

Costul generalizat= DC + + X + TP unde:
VT 2 VT

DC — durata calatoriei (secunde)

CUV  — costul utilizarii vehicului (lei/ ord)

Distanta - (km)

VT - valoarea timpului (lei/ ord)

CP - costul parcarii (lei)

TP - timpul necesaar pentru a gasi un loc de parcare (secunde)

b). Alocarea traficului pentru transportul public
Pentru modelul P.M.U.D. formula utilizatad este urmatoarea :

T

Cost generalizat=DC +2xDMJ+2XxTAO +2xX TAT +2X NrT + ------ x 3600
VT

unde :

DC - durata calatoriei (secunde)

DMJ - durata de mers pe jos (secunde)

TAO - timpul de asteptare la punctul de origine (secunde)

TAT - timpul de asteptare pentru transfer (secunde)

NrT - numarul de transferuri

T - tarif (lei)

VT - valoarea timpului (lei/ ord)

1.3.5. CALIBRAREA SI VALIDAREA MODELULUI

1.3.5.1. DEFINIREA NOTIUNILOR DE ,,CALIBRARE” SI ,,VALIDARE”
Calibrare — este procesul interactiv prin care modelul este revizuit in mod repetat cand

devine stabil si asigurd cea mai fideld reproducere a conditiilor din anul de referinta..

Validare - este procesul care foloseste date indepedente din alte locatii decat cele

utilizate pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentr anul de referinta.

de

de

un

Aplicarea corectd a modelului trebuie sa indeplineascd patru criterii , realizate in raport
peste 85 % , pentru a fi considerat acceptabil . Aceste criterii sunt :
a). Cererea pentru vehicule private , pasageri sau marfa , sa fie intr-o marja de 15 % fata
valorile observate ;
b). Fluxurile pe cordoane sa fie intr-o marja de 5 % fata de valorile observate ;
c). Valoarea GEH se calculeaza cu formula :
(M = C)? 1
GEH = {------------- }x ---- pentru:
[0,5x (M + C)] 2
- fluxuri individuale : mai mica de 5;
- valori totale pentru cordon: mai mica de 4 ;
d). Timpii de calatorie sa se incadreze intr —o marja de eroare de 15 % sau de cel mult
minut.
1.3.5.2. CALIBRAREA MODELULUI
a). Calibrarea retelei — este prima etapa si constd in verificarea si codificarea retelei

modelului , pentru a garanta alocarea corectd a deplasarii , fiind ajustate vitezele si
capacitatile de transport.

b). Calibrarea matricelor — in vederea obtinerii unei corespondete imbunatatite intre

fluxul modelat si cel observat, pentru a ne asigura cd matricele de deplasare nu se modifica
semnificativ.

c¢). Calibrarea fluxului pe legituri pentru transportul privat , urmatoarea etapa de



calibrare , verificAndu-se corelarea fluxurilor modelate pe legaturi pentru transportul privat sa
corespunda cu fluxurile observate in localitatile utilizate in procesul de calibrare.

d). Calibrarea fluxului pe legaturile pentru transportul public s-arealizat comparand
fluxurile modelate cu fluxurile observate.

Datele rezultate din ,,Calibrarea modelului” sunt prezentate in fig. nr. 6 si ,,Tabelul nr. 7”
, pentru toate localitatile incluse in U.T.P.nr. 1 ,,Zona metropolitand Cluj Napoca”
Fig. 6

Fig. nr. 6 Palierele pentru care s-a calibrat modelul
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Tabelul nr. 7
Urcéri pentru: | Nr. pasageri Nr. pasageri Diferenta GEH
observati modelati Total %
(nr)
Ora de varf de 5707 5810 103 1,8 1,4
dimineata
Ora medie 5047 5160 113 2,2 1,6
dintre varfuri




1.3.5.3. VALIDAREA MODELULUI

Principalele masuri de validare s-au referit la:

a). Validarea fluxurilor de vehicule private pe legaturi ;

b). Validarea duratelor de calatorie pentru vehiculel private ;

c). Validarea fluxurilor de calatori din transportul public;

d). Validarea modului de selectie a modurilor de transport.

Cotele modale si observate , pentru ora de varf de dimineatd (la nivelul U.T.P. nr.1
»Zona metropolitand Cluj Napoca”) sunt prezentate in ,,Tabelul nr. 8 .

Tabelul nr. 8
Modulul Clasa de utilizare Cota modelata Cota observata
(%) (%)
Transport privat Afaceri 58 56
Naveta 57 57
Alte scopuri 53 50
Transport publiuc Afaceri 42 44
Naveta 43 43
Alte scopuri 47 50

Datele prezentate in , Tabelul nr. 8” sunt preluate din ,,Planul de Mobilitate Durambila
Cluyj Napoca” pentru U.T.P.nr. 1 ,Zona metropolitand Cluj Napoca” , zond in care este
inclusda comuna Ciurila.

1.3.6. PROGNOZE

1.3.6.1. BAZA DE DATE

Sectiunea prezintd metodologia utilizatd pentru a defini cresterea in cererea de calatori
in modelul de transport intre anul de baza 2015 si anii de prognoza 2020 si 2028 , privind
parcurgerea urmatorilor pasi :

a). Colectarea datelor socio — economice la nivelul judetului Cluj si la nivel national si
utilizarea acestora pentru realizarea prognozelor pentru fiecare parametru ;

b). Analizarea principalilor vectori socio — economici ce afecteaza evolutia cererii de
transport , atat pentru transportul in comun cat si pentru transportul privat, pentru utilizatorii
din zona studiata ;

c). Au fost constituite tipare de crestere ale cererii de transport in baza relatiilor
identificate la subcapitolul 1.3.4.3.,,Alocarea modelului”.

1.3.6.2. PROGNOZA PARAMETRILOR DEMOGRAFICI SI SOCIO - ECONOMICI

Parametrii cheie utilizati , pentru nivelul local si nivelul national sunt: populatia , gradul
de ocupare a fortei de munca, produsul intern brut, nivelul veniturilor.

S-a efectuat o analiza de regresie a datelor istorice la nivel national si judetean pentru a
stabili relatia de crestere la diverse nivele spatiale. Rezultatele analizei au demonstrat relagia
direct proportionald existenta 1intre datele la nivel national si datele la nivel local ,
permitdnd determinarea elasticitatilor existente in analiza relatiilor la nivel national / judetean
concretizate prin urmatorii parametrii :

a). Populatie : elasticitate (-) 0,38 ;

b). Produs intern brut (P.1.B.) : elasticitate 0,97 ;

c). Grad de ocupare a fortei de munca : elasticitate 0,97.

Datele de elasticitate determinate , corelate cu parametri socio — econoimici de la nivelul
national au permis determinarea ratelor de crestere corespunzitoare la nivel local. In
»labelul nr. 9” sunt prezentate ,,Datele socio —economice la nivel national” si in ,,Tabelul
nr. 10” ,,Datele socio —economice la nivelul judetului Cluj”, determinate pe baza surselor de
dare Institutul National de Statistica , Banca Mondiala , alte surse.




Tabelul nr.9

Specificatia | U-M. Perioada
2004 [ 2005 [ 2006 | 2007 | 2008 [ 2009 [ 2010 [ 2011 | 2012 [ 2013 | 2014 [ 2015 | 2020 [ 2028
Populatia | Mil.loc | 21,6 | 21,5 214 213 21,1 20,6 20,4 20,3 20,2 20,1 20,0 19,9 19,9 21,1
P.I.B. Mil | 758 | 992 | 1227 | 170,6 | 2043 | 164,4 | 1648 | 1826 | 1694 | 189,6 | 199,0 | 1889 | 243,0 | 316,0
US
Angajati MiIS_ 4,421 | 4538 | 4,595 | 4,720 | 4,805 | 4,600 | 4,240 | 4,160 | 4,290 | 4,365 | 4,420 | 4,502 | 4,514 | 4,514
ers.
Venit IDlei 1,348 | 1,575 | 1,907 | 2,424 | 2,620 | 2,577 | 2,633 | 2,695 | 2,856 | 2,781 | 2,679 | 3,231 | 3,928
Tabelul nr. 10
Specificatia | U-M. Perioada
2004 [ 2005 | 2006 | 2007 [ 2008 [ 2009 | 2010 [ 2011 [ 2012 | 2013 [ 2014 [ 2015 [ 2020 | 2028
Populatia | Mii.loc | 710 | 708 | 707 | 707 | 708 | 709 | 711 | 714 | 716 | 717 | 718 | 721 | 721 | 738
P.1.B. Mil 2,992 | 3,966 | 4,865 | 7,321 | 8,132 | 6,674 | 6,650 | 7,412 | 6,890 | 7,692 | 8,063 | 7,662 | 9,800 | 12,666
US
Angajati I\/liiS_ 175 174 176 194 199 187 179 179 183 185 188 191 192 192
pers.
1.3.6.3. PROGNOZE PRIVIND CEREREA DE TRANSPORT
1.3.6.3.1. TRANSPORTUL PRIVAT
Cresterea cererii de transport privat a fost calculatd in baza relatiel dintre datele
istorice privind cererea de transport si vectorii cheie socio —economici ai cresterii
cererii de transport, utilizand datele existente privind : vanzarile de carburant , numarul
de vehicule imnatriculate si populatia, pentru a determina rulajul (km — vehicul) la nivel
national , in perioada 2005 —2013. Pe baza acestor date au fost realizatd o analiza de
regresie , pentru aceiag perioadd si utilizdnd aceiasi paramentri, pentru judetul Cluj,
rezultand formula de calcul:
Cresterea transportui privat = 0,58 % (din cresterea veniturilor) + 0,02.
. Datele sunt prezentate in ,,Tabelul nr. 11” la nivel national si ,,Tabelul nr. 12” la
nivelul judetului Cluj
Tabelul nr. 11
Nivel national | U.M. | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Vehicul - km Mil.km | 71,170 | 73962 | 79,346 | 92,926 | 97,559 | 96,040 | 105543 | 114,025 | 113,562
Tabelul nr. 12
Rata de crestere 2015 - 2020 2020 - 2028
(%) (%)
Transport privat 14 14,5

Aceste prognoze ale ratelor de crestere sunt aplicate matricei din anul de baza
2015 pentru a calcula matricele aferente anilor de prognoza 2028 si 2040.

1.3.6.3.2. TRANSPORT PUBLIC

Cererea pentru transport public s-a calculat pe relatia intre datele istorice si
vectorii socio — economici aferenti cresterii cererii de transport. Volumele istorice de
rtansport public Tn perioada 2010 — 2015 pe ruta Cluj Napoca — Ciurila sunt prezentate
in ,, Tabelul nr. 13”.

Tabelul nr. 13
Ruta Cluj U.M. 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Napca —
Ciurila
Pasageri Miipers. | 32,200 36,400 37,600 38,200 38,300 38,250

Pe baza produsului intern brut ,,P.I.B.” s-a calculat, pentru perioada 2016 — 2028 si
2029 — 2040 , rata de crestere al transportului public pe rute Cluj Napoca — Ciurila. Au




rezultat urmatoarele rate de crestere a trasportului public :

a). Perioada 2016 — 2020 rata de crestere 11,1 % ;

b). Perioada 2021 —2018 rata de crestere 11,4 %.

1.3.7. TESTAREA MODELULUI DE TRANSPORT IN CADUL UNUI STUDIU

DE CAZ

Studiul de caz pentru care s-a testata modelul de transport a folosit modelul pentru
anul de perspectivd 2028, in urmdtoarele conditii :

a). Realizarea soselei de centura sudicd a municipiului Cluj Napoca ;

b). Racordarea la autostrada ,,A3” a drumurilor judetene DJ107L si DJI0O7R in

perimetrul administrativ al comunei Ciurila.
Schema de circulatie pentru care s-atestat modelul transport este prezentata in fig.

nr.7
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Fig. nr. 7 Rutele pentru care s-a testat modelul de transport



Rezultatele testului indicd urmatoarele :

a). Degrevarea transportului privat (de marfa si persoane) pe drumul judetean
DJ107R in directia Turda si Oradea, prin preluarea acestuia de autostrada ,,A3”;

b). Evitarea transportului privat (de marfa si personae) din directia Ciurila n
directia Baia Mare de penetrare a municipiului Cluj Napoca prin utilizarea soselei de

centura sudicd a municipiului
transportului privat in oras.

Clyj

Napoca., contribuind la

descongestionarea

1.4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII
Sunt prezentate principalele concluzii privind analiza situatiei existente , structurate
dupa cele cinci obiective stategice , precizate in ,,Memoriu tehnic de prezentare”

1.4.1. EFICIENTA ECONOMICA

Obiectivul se refera la cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al
costului de céldtori si de marfa. Eficienta economicd , privind transportul de calatori si
de marfa, este prezentata in ,,Tabelul nr. 14”.

Tabelul nr. 14

Solutiile de transport existente

Comentarii

Puncte tari

Autostrada ,,A3” costruitd pe relatia Gilau
— Campia Turzi, corelat cu continuarea
construirii acesteia In directia Targu Mures
si Oradea si cu autostrada in constructie
Turda — Sebes Alba, in situatia racordarii
drumurilor judetene DJ107R si DJI107L la
autostrada ,,A3” in punctul de jonctiune
Ciurila , permite realizarea de legaturi
directe rapide cu Aradul, Timisoara , Deva,
Sibiu, Alba Iulia si Targul Mures (din anul
2018) si Zalaul , Oradea si Budapesta (din
anul 2020)

In cazul extinderii autostrazi ,,A3”,sau a
construirii drumului expres Sibiu — Brasov ,
localitatea Ciurila va fi conectata prin
drumuri rapide cu principalele orase mari
din Transilvania.

Modernizarea drumului judetean DJ107R,
pe fonduri europene, pe ruta Cluj Napoca
— Féaget - Ciurila, corelat cu lucrarile de
modernizare ce se executa pe drumul
judetean DJ103U, faciliteaza accesul
confortabil al comunei Ciurila cu capitala
de judet Cluj Napoca si cu drumul
europea ES81.

La trecerea prin localitatile Salicea si
Ciurila drumul judetean DJ107R este lipsit
de trotuare, iar in anumite zone se
strangulezd la o singurd banda.

Existenta drumului comunnal DC91 intre
DJ107L — localitatea Prunis — localitatea
Saliste si localitatea Salicea , prin
modernizare si clasificare la nivel de drum
judetean reduce distanta de transport dintre
localitatile Prunis si Saliste si capitala de
judet Cluj Napoca respectiv drumul
european E81

Drumul comunal DC91 , pe traseul sau, are
si calitatea de legatura turistica si de
agrement in punctele de belvedere ale
comunei Ciurila.




Drumul judetean DJ107 R, in directia
Baisoara asigura legdtura rutiera a comunei
Ciurila cu zona montand a Muntilor
Apuseni

Drumul judetean DJ 107R pe transonul
Dj107R — File de Jos - Filea de Sus—
Litea, necersita lucrari importante de
reparare $i modernizare

Puncte

slabe

Drumurile judetene DJ107L si DJ107R la
trecerea prin localitati, in care au si
functiunea de strada, sunt lipsite de
trotuare si zond de sigurantd

Lipsa trotuarelor si a zonei de sigurantd la
parcurgerea localitatilor de drumurile
judetene DJ107L si DJ107R creaza
dificultdfi pentru siguranta populatiei.

Strazile din localitatile componente ale
comunei Ciurila sunt in totalitate nepavate,
avand aspectul de uliti, lipsite de trotuare,
santuri de surgere pentru apele pluviale si
in marea lor majoritate avand un singur
fir de circulatie.

Din considerente de functionalitate ,
sigurantd in circulatia pietonilor si
asigurarea confortului urban se impune
reconfigurarea traseelor stradale in toate
localitatile componente ale comunei
Ciurila, inclusiv modernizarea acesteia.

In zonele cu potential turisic ale comunei
Ciurila cdile de acces sunt la nivel de
drumuri de exploatatie agricola, lipsite de
piste pentru biciclete si de trotuore pentru
plimbari pietonale

Pentru valorificarea, in interesul comunei ,
a potentialului turistic existent , sunt
necesare modernizarea cailor de acces
rutiere la obiectivele turistice , existente si
propuse , complectate cu piste pentru
biciclete si pentru accesul pietonal

Drumurile comunale DC90, DC91 si DC92
de acces in localitatile Padureni , Prunis si
Saliste , respectiv Sutu necesitd lucrari de
reparatie §$i modernizare

Drumurile comunale mentionate , la
parcurgerea localitatilor deservite , se
impune echiparea acestor cai de acces cu
trouare , zone de sigurantd si santuri pentru
scurgerea apelor pluviale

Pe traseul transportului public local statiile
de autobuz sunt in majoritate echipate cu
refugii inchise i acoperite pentru
adapostirea calatorilor

Sunt necesare realizarea de refugii inchise
si acoperite pentru toate statiile
transportului public existente in perimetrul
comunei Ciurila

1.4.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Obiectivul strategic al acestui capitol

urmadreste reducerea poluarii atmosferice si

fonice , a reducerii emisiei de gaze cu efect de serd si realizarea unui consum energetic

optim pentru atenuarea schimbarilor climatice. Solutiile propuse sunt prezentate

,,Tabelul .nr. 15”.

n

Tabelul nr. 15

Solutiile de transport existente |

Comentarii

Puncte tari

Existenta pe teritoriul comunei Ciurila a
autoatrazii ,,A3”

Prin racordarea drumurilor judetene
DJI07L si DJ107R la autostrada ,,A3” in
perimetrul comunei Ciurila se degreveaza
localitatile Ciurila si Salicea de un numar
important de autovehicule ce traveseaza
aceste localitati




Existenta drumului comunal DC91 pe Modernizarea drumului comunal DCI1 si
traseul : drumul judetean DJ107L —Prunis — | clasificarea acestuia la nivel de drum
Saliste — Salicea judetean degreveaza localitatile Ciurila si
Salicea de circulatia de tranzit din directia
Prunis si Saliste si asigurd reducerea
consumului energetic

Puncte slabe

Traficul de tranzit, realiazat aproape n Realizarea racordului drumurilor judetene
totalitate pe drumul judetean modernizat DJ107L si DJ107R la autostrada ,,A3”
DJ107R , produce poluare prin emisiile de | corelat cu modernizarea drumului comunal
gaze si poluare fonica in localitatile DCI1 si clasificarea acestuia la nivel de
Ciurila si Salicea drum judetean sunt necesare pentru
reducerea semnificativa a traficului de
tranzit si de traversare

Cota modulara a mersului cu bicicleta este | Este necesara dezvoltarea retelei adecvate

compromisa de lipsa in totaliate, pe a infrastructurii de ciclism, atat pentru
teritoriul comunei Ciurila, a pistelor pentru | zonele de intravilan cat si pentru zonele
biciclete de agrement si divertisment turistic
Realizarea transportului public cu autobuze | Program de Tnoire a flotei pentru

de costructie cu norma de poluare mai transportul Tn comun, de preferinta cu
mica decat cea admisa de normele autobuze actionate electric.

europene conduce la poluarea atmosferica

si fonica

1.4.3. ACCESIBILITATEA

Obiectivul strategic urmdrerste punerea la dispozitia tuturor cetdtenilor a unei
optiuni de transport care sa permita alegerea celui mai adecvat mijloc de caldtorie spre
destinatii si servici — cheie. Obiectivul include , pe de o parte conectivitatea (capacitatea
de deplasre intre anumite pucte) iar pe de altd parte accesul (garantia ca calatorii nu
sunt privati de oportunititile de calatorie datoritd unor deficiente — stare fizicd sau psihica
—sau a unor factori sociali — venit , varsta , sex , origine etnica-) , prezentate in ,,Tabelul
nr. 16”.

Tabelul nr. 16
Solutiile de transport existente | Comentarii
Puncte tari
Flota de autobuze este accesibila Este de dorit folosirea de autobuze
persoanelor cu mobilitate redusa fiind echipate cu platformd pentru accesul
utilizate autobuze cu poderaua joasa. personelor cu handicap de mobilitate sever.
Puncte slabe
Transportul public este asigurat numai Imbunatitirea retelei de transport public si

pentru asigurea transportului caldtorilor la | a orarelor de operare pe parcursul atat a
orele de mers si venit de la serviciu atdt | zilelor lucratoare cat si a zilelor legale de
in directia Ciurila - Cluj Napoca cat si in | odihna.

directia Cluj Napoca — Ciurila

1.4.4. SIGURTANTA
Obiectivul strategic urmareste cresterea sigurantei si a securitatii calatorilor si a
comunitdfii in general , obiective strategice prezentate in ,,Tabelul nr. 17”




Tabelul nr. 17

Puncte slabe

Traficul de trnzit in localitatile Ciurila si
Salicea reduce semnificativ siguranta
rutierd

Separarea traficului de tranzit de traficul
rutier

Utilizatorii vulnerabili (pietonii, biciclisti
si vehiculele cu tractiune animald) nu sunt
protejati pe drumurile publice (drumuri
calsificate si strazi)

Imbunatatirea sistemului de amenajare a
cailor de acces rutiere (echiparea cu
trotuare , piste pentru biciclete si
amenajarea de drumuri de exploatatie
agricold)

Lipseste abordarea proactiva in domeniul
sigurantei rutiere

Imbunitatirea cadrului institutional si
implementarea programelor si proiectelor
de sigurantd rutiera

1.4.5. CALITATEA VIETII

Obiectivul strategic se referd la asigurarea calitdfii atractivitatii pentru locuire si
asigurarea unui mediu urban calitativ superior in beneficiul cetatenilor , dezvoltarii
economice si al societdtii in ansamblu.Datele sunt prezentate in ,,Tabelul nr. 18”

Tabelul nr. 18

Puncte slabe

Lipsa locurilor de parcare pe arterele de
circulatie clasificate (drunuri judetene si
drumuiri comunale) afecteza calitatea vietii
in intravilanele localitatilor componente ale
comunei Ciurila

Problema este rezolvabild prin amenajarea
spatiilor adecvate pentru parcarea
autovehicolelor

Traficul de tranzit ridicat prin localitatile
Ciurila si1 Salicea reduce semnificativ
calitatea experientei pietonale turistice

Reducerea semnificativa a traficului de
tranzit prin amenajarea variantelor
ocolitoare

Lipsa retelei de trasee ciclourbane reduce
atractivitate transportului cu bicicleta

Realizarea retelei pentru biciclete in
special in zonele cu potential turistic
ridicat.

Limitarea transportului public numai la
orele de mers si venit de la serviciu
conduce la utilizarea intensiva a
mijloacelor de transport privat.

Extinderea transportului Tn comun pe toata
durata celor 24 ore ale zilei.

1.5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE
Prezentul P.M.U.D. propune interventii (masuri sau proiecte)prin care se propun
rezolvari pentru problemele identificate in perioada de analizd a situatiei existente sau

care sunt considerate strategice

in contextul
perimetrul administrativ al comunei Ciurila.

realizarii unei mobilitati urbane in

1.5.1. VIZIUNEA PREZENTATA PE CELE TREI NIVELE TERITORIALE
1.5.1.1. NIVELUL TERITORIAL -1 - ARIA TERITORIALA URBANA
DELIMITATA DE COMUNA CIURILA

Realizarea mobilitatii
analizei

urbane durabild la nivelul comunei
situatiei existente , conduce la necesitatea modernizarii structurii stradale , a

Ciurila , pe baza

drumurilor clasificate ce strabat arealul comunei Ciurila §i a drumurilor de exploatatie

agricola.

In acest sens ,,Analiza situatiei existente” a condus la necesitatea realizarii si




implementarea urmatoarelor proiecte :

1. La nivel de drumuri clasificate:

1.1. Modernizarea drumului judetean DJ107R pe tronsonul intersectiei cu DJ107L
—iesirea din perimetrul administrativ al comunei Ciurila din directia localitatii Filea de
Sus;

1.2. Reabilitarea si modernizarea drumului comunal DC91 , pe toatd lungimea
acestuia , delimitatd de drumul judetean DJ107L — Prunis — Saliste — Salicea ;

1.3. Realizarea de piste pentru biciclete ,intr-o primad etapa pentru zonele turistice
ale localitatilor Ciurila , Salicea si Filea de Jos, iar 1intr-o etapd ulterioard pentru
excursii cicloturistice de tranzit in directia Muntilor Apuseni ;

2. La nivel de strazii (pentru toate localitdtile componente ale comunei Ciurila) :

2.1. Modernizarea strazilor , existente si propuse, la nivel de strazi prevazute cu
doud benzi de circulatie, traotuare cel putin pe o laturd a strazii si asigurarea zonelor
de sigurantd ;

2.2. Realizarea pavajelor pentru toate straziile ;

2.3. Realizarea de piste pentru biciclete , paralele cu stizile din localitati , sau pe
trasee independente din intravilanul localitatilor , in zonele turistice ale comuei Ciurila ;

3. Drumuri de exploatatie agricold — amenajate in perimetrul administrativ al
comunei Ciurila cu scopul de delimita la minimum necesar circulatia utilajelor agricole
sau a vehiculelor cu tractiune animald pe drumurile clasificate.

1.5.1.2. NIVEL TERITORIAL - 2 AREALUL DELIMITAT DE U.T.P.-1
»ZONA METROPOLITANA CLUJ NAPOCA”

Nivelul teritorial 2 se referda la asigrarea mobilitdfi urbane durabile , pentru
comuna Ciurila , la nivelul U.T.P. — 1 ,Zona metropolitand Cluj Napoca” , unitate
teritoriald de planificare in care este inclusa.

Situatia existentd la nivelul comunei Ciurila , pentru asigurarea unei mobilitati
urbane durabile , in calitate de componenta a U.T.P.-1 ,,Zona metropolitand Cluj
Napoca”, necesita realizarea §i implementarea urmatoarelor proiecte :

1. Realizarea soselei de centura sudica la nivelul municipiului Cluj Napoca ;

2. Reabilitarea si modernizarea drumului judetean DJ103U pe tronsonul Cluj
Napoca — Faget ;

3. Extindera pistei pentru biciclete din localitatea Faget pand la limita teritoriald
cu comuna Ciurila.

1.5.1.3. NIVEL TERITORIAL -3 AREALUL DELIMITAT DE JUDETUL

CLUJ

Asigurarea mobilitdtii urbane durabile pentru comuna Ciurila la nivelul de
componentd administrativd a judetului Cluj si prin extensie de racordare la sistemul
rutier al Romaniei, am considerat util delimitarea nivelul 3 la judetul Cluj tinand seama
de faptul ca autostrada ,,A3” parcurge si arealul administrativ al comunei Ciurila.

Proiectul necesar a se realiza si implementa , pentru realizarea mobilitatii urbane
a comunei Ciurila a relatiei cu sistemul rutier al Romanie este de realizare a nodului
rutier dintre autostrada ,,A3” si drumurile judetene DJ107L si DJ107 R in perimetrul
adminstrativ al comunei Clirila.

1.5.2. METODOLGIA DE SELECTARE A PROIECTELOR

Criteriile de selectare a proiectelor necesare pentru implementare unui plan de
mobilitate urbana durabila pentru localitatile componente ale comunei Ciurila , din
punctul de vedere atat al solutiilor propuse cat si a calendarului de implementare , s-au



eqe vyt

U.T.P-1 ,,Zona metropolitana Cluj Napoca”.

La baza definirii metodologiei de selectare a proiectelor , in vederea asigurarii
unei mobilitati urbane de calitate, au stat urmatoarele criterii :

a). ,,Planul de Mobilitate Urband Durabila Cluj Napoca” , luand in considerare
nivelurile teritoriale In care se incadreazd comuna Ciurila ;

b). Tendintele de dezvoltare a arealului locuibil la nivelul fiecarei localitati
componente a comunei Ciurila , corelat cu cererea populatiei pentru cumpararea de
terenuri in vederea construirii de locuinte sau pensiuni ;

c¢). Valorificarea eficientd a potentialului turistic existent in arealul delimitat de
teritoriul administrativ al comunei Ciurila ;

d). Valorificarea potentialului economic existent in perimetrul comunei Ciurila in
interesul atat al locuitorilor , pentru asigurarea veniturilor proprii, cat si al administratiei,
pentru asigurarea veniturilor de functionare si de dezvoltare a asezarilor umane
amplasate in teritoriul administrativ al comunei ;

e). Realizarea Tn perimetrul comunei Ciurila , prin P.M.U.D., a unui sistem de
transport durabil care sa satisfacd nevoile comunitatii privitor la : accesibilitate , siguranta
si securitate , asigurarea unui mediu curat, eficenta economicd si calitatea dezvotarii
urbane.

Metodologia de aplicare a proiectelor a urmarit , ludnd in considereare criteriile
definite , urmatoarele:

a). Proiectele necesare a se implementa pentru descongestionarea circulatiei rutiere
pe drumul judetean Dj107R in perimetrul localitatilor Ciurila si Salicea prin reabilitarea
si modernizarea drumului comunal DCI1 ;

b). Reabilitarea , modernizarea si dezvoltarea retelei stradale la nivelul fiecarei
agezari umane componente a comunei Ciurila cu scopul asigurarii confortului urban de
mobilitate ;

c). Dezvoltarea relatiei de comunicare , atdit la nivel judetean , cit si la nivel
national prin realizarea , in perimetrul comunei Ciurila , a bretelei de racordare la
autostrada ,,A3” a drumurilor judetene DJ107L si DJ107R ;

d). Preluarea in solutiille tehnice prevazute prin ,,Planul de Mobilitate Urbana
Durabila Cluj Napoca”, cu scopul de a asigura conectarea comunei Ciurila la U.T.P -1
»Zona metropolitand Cluj Napoca” , a proiectelor ,,Soseaua de centura Sudica” si
»Reabilitare drum judetean DJ 103U pe tronsonul Cluj Napoca — Faget.

1.6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE DEZVOLTARE A

MOBILITATII URBANE

Inventarierea directiilor de actiune si a proiectelor propuse sunt cele prioritare
pentru dezvoltarea modelului de transport la nivelul ,,Eapei —I”, presupunand realizarea
acestora pand la nivelul anului 2028 , prin includerea in model a capacitatilor
suplimentare realizate urmdrind reabilitarea §i modernizarea drumurilor clasificate ,
reabilitarea construirea si modernizarea tramei stradale pentru toate asezarile umane ale
comunei Ciurila , realizarea pistelor pentru biciclete si a aleilor pentru promenada.

1.6.1. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE PENTRU

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

Modernizarea infrastructurii de transport urmareste , in primul rand , reducerea
aglomeratiei de pe drumul judetean DJ107R pe tronsonul localitatea Faget — drumul
judetean DJ107L , prin realizarea variantelor de descongetionare a traficului pe acest



tronson de drum.
Proiectele propuse sunt prezentate in ,,Tabelul nr.19”

Tabelul nr. 19
Nr. Simbol Denumire proiect Sector Valoare Beneficiar Stadiu
crt proiect (mii.lei)
1 2 3 4 5 6 7
1 M1 Realizarea bretelei de Drumuri 8.000 SC-CNADNR | Nu existd studiu
S(N) acces la autostrada ,,A3” - SA
pentru DJ107L si
DJ107R n punctul de
jonctiune Ciurila
2 M2 Reabilitarea si Drumuri 9.750 Consiliul Nu exista studiu
modenizarea drumului Judetean Clyj
comunal DC 91 pe trasul
DJ107L si Salicea la
nivel de drum judetean
3 M3 Reabilitarea si Drumuri 10.407 Consiliul Drum in executie
modernizarea drumului Judetean Clyj
judetean DJ107L pe tot
traseul acestuia
4 M4 Reabilitarea si Drumuri 2.149 Consiliul Local Nu exista studiu
modernizarea drumurilor Ciurila
comunale DC90 si
DC92
5 M5 Reabilitarea si Drmuri 15.416 Consiliul Nu exista studiu
modernizarea drumului Judetean Cluj
judetean DJ107R pe
traseul Filea de Jos—
Litea
1.6.2. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE OPERATIONALE
Proiectele propuse sunt prezentate in ,,Tabelul nr.20”
Tabelul nr. 20
Nr. Simbol Denumire proiect Sector Valoare Beneficiar Stadiu
crt proiect (mii.lei)
1 2 3 4 5 6 7
1 S1 Extinderea cirucitului Transport - SC—-CLTP-SA | Nu existd studiu
autobuzului M16 prin public Cluj Napoca
includerea n traseu a
rutei Ciurila — Prunis —
Saliste — Salicea
2 S2 Realizarea de refugii Transport 4 Consiliul Local | Nu existd studiu
inchise pentru toate public Ciurila
statiile trasului
autobuzului M16 pe
teritoriul comunei
Ciurila
3 S3 Realizarea drumurilor de | Exploatatii 10.400 Consiliul Local Nu existd studii
exploatatie agricold in agricole Ciurila

arealul administat de
comuna Ciurila




1.6.3. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE ORGANIZATIONALE

Proiectele propuse sunt prezentate in ,,Tabelul nr.21”.

Tabelul nr.21
Nr. Simbol Denumire proiect Sector Valoare Beneficiar Stadiu
crt proiect (mii.lei)
1 2 3 4 5 6 7
1 S4 Efectuarea de marcaje pentru | Toate localitatile 1,8 Consiliul Local Nu exista studiu
trecerea pietonilor comunei Ciurila Ciurila
2 S5 Limitarea cirulatiei vehico- Localitatile 0,8 Consiliul Nu exista studiu
lelor cu tractine animald si Ciurila, Filea de Judetean Clyj
a utilajelor agricole pe Jos, Filea de Sus
drumurile judetene si Salicea
1.6.4. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE PARTAJATE PE NIVELE
TERITORIALE
1.6.4.1. LA SCARA PERIURBANA
In aceasta categorie de proiecte sunt incluse pistele pentru biciclete si aleile pentru
promenada.
Proiectele necesare a se realiza sunt pezentate in ,,Tabelul nr.22”.
Tabelul nr. 22
Nr. Simbol Denumire proiect Sector Valoare Beneficiar Stadiu
crt proiect (mii.ler)
1 2 3 4 5 6 7
1 S6 Realizarea pistelor Pistd pentru 1.500 Consiliul Nu exista
pentru biciclete si a biciclete si Local Ciurila studiu
trotuarelor pentru trotuare
promenada pe traseul
drumului comunal
DCI91 de la Salicea la
intersectia cu DJ107L
2 S7 Realizarea pistelor Pista pentru 150 Consiliul Nu exista
pentru biciclete paralel biciclete Judetean Cluj studiu
cu drumul judetean
DJ107L pe tronsonul
intersectia cu DC91
intrarea n localitatea
Filea de Jos
1.6.4.2. LA SCARA LOCALITATILOR DE REFERINTA
Aceastd categorie de proiecte include in totalitate asezarile umane componente ale
comunei Ciurila. Proiectele necesare a se realiza , pentru asigurarea mobilitatii urbane ,
sunt prezentate in ,,Tabelul nr. 23”.
Tabelul nr. 23
Nr. Simbol Denumire proiect Sector Valoare Beneficiar Stadiu
crt proiect (mii.ler)
1 2 3 4 5 6 7




1 2 3 4 5 6 7
1 C1 Realizarea strazilor Strazi 2.450 Consiliul Nu exista
propuse n localiatea Local Ciurila studiu
Ciurila la dimensiunile
ce includ : doua benzi
de circulatie , sant
pentru surgerea apelor
pluviale , trotuare
2 C2 Identic pentru Strazi 1,300 Consiliul Nu exista
localitatea Filea de Jos Local Ciurila studiu
3 C3 Identic pentru localiatea Strazi 850 Consiliul Nu exista
Filea de Sus Local Ciurila studiu
4 C4 Identic pentru localiatea Strazi 634 Consiliul Nu exista
Padureni Local Ciurila studiu
5 C5 Identic pentru localiatea Strazi 1.220 Consiliul Nu exista
Prunis Local Ciurila studiu
6 C6 Identic pentru localiatea Strazi 8.273 Consiliul Nu exista
Salicea Local Ciurila studiu
7 C7 Identic pentru localiatea Strazi 1.220 Consiliul Nu exista
Saliste Local Ciurila studiu
8 C8 Identic pentru localiatea Strazi 850 Consiliul Nu exista
Sutu Local Ciurila studiu
9 C9 Relaizarea de piste Piste pentru 470 Consiliu Nu exista
pentru biciclete in zona biciclete Local Ciurila studiu
turistica si rezidentiald a
localitatii Salicea
10 C10 Realizarea de parcari Parcari 300 Consiliul Nu exista
pe drmurile judetene , in Judetean Cluj studiu
intravilanul localitatilor
Ciurila , Salicea , Filea
de Jos si Filea de Sus
1.6.4.3. LA SCARA ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE
In aceastd categorie de lucrari sunt incluse zona drumului judetean DJ107R in
perimetrul localitdtilor Ciurila §i Salicea , respectiv zona turisticd din perimetrul localitati
Salicea. Proiectele de mobilitate urband necesare a se implementa 1n aceste zone sunt
prezentate in ,, Tabelul nr.24”.
Tabelul nr. 24
Nr. Simbol Denumire proiect Sector Valoare Beneficiar Stadiu
crt proiect (mii.ler)
1 2 3 4 5 6 7
1 Cl1 Realizarea aleilor pentru | Piste pentru 200 Consiliul Nu exista
promenadd 1n zonele biciclete si Local Ciurila studiu

de agrement si
rezidentiale ale
localitatii Salicea

alei pietonale




2 3 4 5 6 7

C12 Descongestionarea Localitatoile - Consiliul Nu exista
traficului in perimetrul Ciurila si Local Ciurila studiu
localitatilor Ciurila si Salicea

Salicea prin
modernizarea drumului
comunal DC91

1.7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII PE CELE TREI NIVELE
TERITORIALE

Mobilitatea urband durabila a fost definitd pe baza celor cinci obiective strategice :
eficienta economicd , impactul asupra mediului , accesibilitatea , siguranta si calitatea
vietii.

Evaluarea impactului mobilitatii urbane durabile se face,la nivelul anului 2028 ,
independent pe cele trei nivele teritoriale si anume :

a). Nivelul teritorial 1- Comuna Ciurila , inclusd in polul de crestere ,Zona
mentropolitand Cluj Napoca” ;

b). Nivelul teritorila 2 — Restul judetulului —1la nivel de drumuri nationale si judetene ;

c). Nivelul teritorial 3 — Nivelul exterior —aria exterioara judetului.

Pentru evaluarea impactului mobilitati urbane durabile , referitor la arealul din
administratia comunei Ciurila , se considera realizate in totalitate proiectele incluse 1in
capitolul 1.6. ,,Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane”.

Proiectele propuse pentru realizarea unei mobilitdti urbane durabile 1n perimetrul
adminstrativ al comunei Ciurila sunt prezentate in fig. nr. 8 ,Nivelul teritorial 17, fig nr.9
,Nivelul teritorial 2” si fig. nr. 10 ,,Nivelul teritorial 3”.

Fig. nr.8 Nivel teritorial 1
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Fig. nr.9 Nivel teritorial 2
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1.7.1. EFICIENTA ECONOMICA

Determinarea eficientei economice se realizeazd pe baza analizei ,,Cost — beneficiu’

b

luand in considerare costurile investitiei, costurile de exploatare a vehiculelor ,beneficiile din
punctul de vedere al duratei petrecute in retea.

Analiza

,,Cost — beneficii”

exprimate la nivelul anului 2017.

1.7.1.1. COSTURILE DE INVESTITII

(ACB)

se realizeazd pe baza costurilor si beneficiilor

Repartizarea realizarii investitiillor pe intervalul analizat pentru prima etapa (2018 —
20128) sunt prezentate in ,,Tabelul nr.25”.

Tabelul nr. 25
Sibolul Valoarea (mii lei)
Proitului Anul realizarii
2018 | 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
M1 - - - - 3000 3000 2000 - - - -
S(N)
M2 20 4800 4930 - - - - - - - -
M3 2600 | 2600 2600 2607 - - - - - - -
M4 - - 1000 1149 - - - - - - -
M5 3850 3850 3850 3866 - - -
S1 - - - - Da Da Da Da Da Da Da
S2 - - - 4 - - - - - - -
S3 - - - 1300 1300 1300 1300 1300 1300 1300 1300
S4 - - 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 - - -
S5 0,2 0,2 0,2 0,2
S6 - - - 1500 - - - - - - -
S7 - - - - - - - 150 - - -
C1l 500 500 500 500 450 - - - - - -
C2 - - - - - - - 400 500 400 -
C3 - - - - - - - 425 425 - -
C4 - - - - 300 334 - - - - -
C5 - - - 610 610 - - - - - -
C6 1000 | 1000 1000 1000 1000 1000 2273 - - - -
C7 - - - 300 300 300 320 - - - -
C8 - - - - 435 425 - - - - -
C9 - - 235 235 - - - - - - -
C10 - 50 50 50 - - 50 50 50 - -
Ci11 - - - - - - 200 - - - -
C12 - - - Da Da Da Da Da Da Da Da
TOTAL | 4120 | 8950 | 10315,3 | 9255,3 | 11235,3 | 10209,3 | 9993,3 | 6191,5 | 2275,5 | 1700,2 | 1300,2
Reactualizarea valorilor de investitii in timp a condus la folosirea unei rate de
actualizare anuald de 5 % corelat cu orientarile Uniunii Europene pentru fondurile de
coeziune.
Reactualizarea anuald a valorilor de investitii este prezentatd in ,, Tabelul nr.26”.
Tabelul nr. 26
Specificati Rata de actualizare (%) si valoarea actualizatd (mii lei)
a Anul realizarii
2018 | 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12




1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Rata de 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55
actualizare
Valoarea | 4326 | 9845 | 11862,6 | 11106,4 | 14044 | 13272 | 13491 | 8668,1 | 3299,5 | 2550,3 | 2015,3
actualizata
Cheltuielile cu investitiile pe cele trei nivele teritoriale , corectate cu rata de actualizare
, sunt prezentate in ,,Tabelulo nr.27”.
Tabelul nr. 27
Specificatia Rata de actualizare (%) si valoarea actualizatd (mii lei)
Anul realizarii
2018 | 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 | 2027 2028
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Nivelul teritorial —1
Valoarea | 4120 | 8950 | 10315,3 | 9255,3 | 4385,3 | 3359,3 | 4143,3 | 33255 | 2275,5| 1700,3 | 1300,2
investitiilor
la nivel
anului
2017
Rata de 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55
actualizare
Valoarea | 4326 | 9845 | 11862,6 | 11106,4 | 5481,6 4367 5593,5 | 3255,7 | 3299,5 | 2550,5| 2015,3
actualizata
TOTAL INVESTITIE NIVEL TERITORIAL -1 63703,1
Nivelul teritoial —2
Valoarea - - - - 3850 3850 3850 3866 - - -
investitiilor
la nivel
anului
2017
Rata de - - - - 25 30 35 40 - - -
actualizare
Valoarea - - - 4812,5 5005 51975 | 54124 - - -
actualizata
TOTAL INVESTITIE NIVEL TERITORIAL -2 20427,4
Nivelul teritoial — 3
Valoarea - - - - 3000 3000 2000 - -- - -
investitiilor
la nivel
anului
2017
Rata de - - - - 25 30 35 - - - -
actualizare
Valoarea - - - - 3750 3900 2700 - - - -
actualizata
TOTAL INVESTITIE NIVEL TERITORIAL -3 10350
TOTAL INVESTITIE REACTUALIZATA
Valoarea | 4326 | 9845 | 11862,6 | 11106,4 | 14044, | 13272 | 13491 | 14080,5 | 3299,5 | 2550,5 | 2015,3
actualizata




TOTAL INVESTITIE REACTUALIZATA | 944805 |

Costul total al investitiei in intervalul 2018 — 2028 , corela cu rata de actualizare ,
este de: 94..480.500 lei

1.7.1.2. ANALIZA COST - BENEFICII (A.C.B.)

1.7.1.2.1. COSTURI

S-a considerat costul total al investitiei, pentru fiecare nivel teritorial . ractualizat la
nivelul anului 2028.

Costurile de intretinere au fost calculate la 3 % pe an din costurile de investitii.

La calculul costurilor s-a respectat structura modelului de transport pentru a
evalua impactul cuantificat al fiecaruia dintre cele trei niveluri teritoriale analizate pentru
anul de prognoza 2028.

Pentru modelul P.M.U.D. formula utilizata este urmatoarea :

CUV x distanta CP 1

Costul generalizat = DC + + X + TP unde:
VT 2 VT
DC — durata calatoriei (secunde)
CUV  — costul utilizarii vehicului (lei/ ord)
Distanta - (km)
VT - valoarea timpului (lei/ ord)
CP - costul parcarii (lei)
TP - timpul necesaar pentru a gasi un loc de parcare (secunde)

Cele patru rute alese pentru calculul duratei calatoriei in alternativele modelului
sunt prezentate in fig- nr 11.

Aceste patru rute alternative vizeaza accesul pe cea mai scurtd rutd majord
pentru accesul din perimetrul comunei Ciurila in directiile Cluj Napoca , Turda , Gildu si
exteriorul judetului Cluj. Rutele alese sunt :

a). Ruta—1 : Ciurila — Salicea — Cluj Napoca (ruta actuald) ;

b). Ruta — 2 : DJ107L — Prunis — Salste — Cluj Napoca ;

). Ruta — 3 : Localitatile comunei Ciurila — Petresti de Jos — Turda ;

d). Ruta — 4 : Localitatile comunei Ciurila — autostrada ,,A3” — exteriorul judetului
Clu;.

Dutratele calatoriilor pentru aceste rute , selectate pentru ,,A nu face nimic” si
cele trei nivele teritoriale sunt prezentate suscind in ,,Tabelul nr.28”.
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Tabelul nr. 28

Ruta Tipul de vehicul Directia Durara reprezentata la nivelul teritorial
A nu face 1 2 3
nimic
1 2 3 4 5 6 7
Ruta — Motociclete Ciurila— 00:19:30 00:19:30 00:19:30 00:19:30
1 Autoturisme Cluj 00:25:59 00:25:59 00:25:59 00:25:59
Microbuze si Napoca 00::25:59 00::25:59 00::25:59 00::25:59
autocare
Camionae 00 :39:00 00 :39:00 00 :39:00 00 :39:00
Ruta — Motociclete Ciurila— 00:13:59 00:07:59 00:07:59 00:07:59
2 Autoturisme Cluj 00:18:39 00:09:20 00:09:20 00:09:20
Microbuze si Napoca 00:18:39 00:11:11 00:11:11 00:11:11
autocare
Camionae 00:27:58 00:13:59 00:13:59 00:13:59
Ruta — Motociclete Ciurila— 00:42:54 00:24:31 00:24:31 00:24:31
3 Autoturisme Turda 00:57:12 00:18:36 00:18:36 00:18:36
Microbuze si 00:57:12 00:18:36 00::18:36 | 00::118:36
autocare
Camionae 01:25:48 00:34:19 00:34:19 00:34:19
Ruta — Motociclete Ciurila— 00:49:30 00:28:18 00:04:17 00:04:17
4 Autoturisme relatie 00:49:03 00:32:42 00:05:00 00:05:00
Microbuze si exterioard | 00::49:03 00:32:42 00:05:00 00:05:00
autocare judetului
Camionae Cluj 01 :38:06 00:39:14 00:06:00 00:06:00
Media Motociclete - 00:31:52 00:20:00 00:14:34 00:13:34
Autoturisme - 00:30:28 00:11:15 00:11:15 00:11:15
Microbuze si - 00:30.28 00:13:11 00:13:11 00:13:11
autocare
Camionae - 00:42:01 00:16:28 00:16:28 00:16:28

sigur vor avea tendinta sa creasca la nivelul anului

Datele privind duratele medii ale calatoriei 1n varianta ,,A nu face nimic”

2028 , fatd de anul 2017

(considerat) , reteaua de transport devenind tot mai congestionatd . A nu implemenat nici
una din masurile propuse va conduce, in timp, intarzieri in trafic sau chiar se va realiza
blocarea circulatiei .
In medie toate scenariile propuse au un impact pozitiv asupra duratei de
calatorie 1n anii previzitionati in comparatie cu varianta ,,A nu face nimic”.
Caluclul cheltuielilor este prezentat in ,,Tabelul nr.29”

Tabelul nr. 29
Ruta | Mijloacele | Specificatia Anul de referinta

de transport 2017 2021 2022 2025 2026 2028

1 2 3 4 5 6 8 9
Ruta 1 | Motociclete DC 1170 1170 1170 1170 1170 1170
Cuv 27 2,7 2,7 2,7 2,7
Distanta 13,000 13,000 13,000 | 13,000 | 13,000 | 13,000

VT 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40




1 2 3 4 5 6 7 8 9
Ruta 1 | Motociclete CP 0 0 0 0 0 0
TP 0 0 0 0 0 0
Costul 1316,25 | 1184,25 | 1184,25 | 1184,25 | 1184,25 | 1184,25
generalizat
Autoturisme DC 1559 1559 1559 1559 1559 1559
CuUVv 278,25 27,83 CuUV 278,25 27,83 27,83
Distanta 13,000 13,000 13,000 | 13,000 | 13,000 | 13,000
VT 3,80 3,80 3,80 3,80 3,80 3,80
CP 0 0 0 0 0 0
TP 0 0 0 0 0 0
Costul 2510,90 | 1654,21 | 1654,21 | 1654,21 | 1654,21 | 1654,21
generalizat
Microbuze DC 1559 1559 1559 1559 1559 1559
CuUVv 213,33 10,67 10,67 10,67 10,67 10,67
Distanta 13,000 13,000 13,000 | 13,000 | 13,000 | 13,000
VT 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00
CP 0 0 0 0 0 0
TP 0 0 0 0 0 0
Costul 1836,33 | 1572,87 | 1572,87 | 1572,87 | 1572,87 | 1572,87
generalizat
Camioane DC 2340 2340 2340 2340 2340 2340
CuUVv 85,10 4,26 4,26 4,26 4,26 4,26
Distanta 13,000 13,000 13,000 | 13,000 | 13,000 | 13,000
VT 17,13 17,13 17,13 17,13 17,13 17,13
CP 0 0 0 0 0 0
TP 0 0 0 0 0 0
Costul 2404,58 | 2343,23 | 2343,23 | 2343,23 | 2343,23 | 2343,23
generalizat
TOTAL RUTA1 8068,06 | 6754,56 | 6754,56 | 6754,56 | 6754,56 | 6754,56
Ruta 2 | Motociclete DC 839 479 479 479 479 479
CuUVv 27 24,3 21,6 21,6 21,6 21,6
Distanta 13,000 9,325 9,325 9,325 28,600 | 28,600
VT 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
CP 0 0 0 0 0 0
TP 0 0 0 0 0 0
Costul 985,25 573,42 562,93 | 562,93 | 562,93 | 562,93
generalizat
Autoturisme DC 1119 560 560 560 560 560
CuVv 278,25 222,60 194,78 | 166,95 | 166,95 | 166,95
Distanta 13,000 9,325 9,325 9,325 9,325 9,325
VT 3,80 3,8 3,8 3,8 3,8 3,8
TP 0 0 0 0 0 0
Costul 2070,91 | 1106,25 | 1037,98 | 969,69 | 969,69 | 969,69

generalizat




1 2 3 4 5 6 7 8 9
Ruta2 | Microbuze DC 1119 560 560 560 560 560
Cuv 213,33 202,66 149,33 | 106,67 | 106,67 | 106,67
Distanta 13,000 9,325 9,325 9,325 9,325 9,325
VT 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00
CP 0 0 0 0 0 0
TP 0 0 0 0 0 0
Costul 1396,33 | 748,98 699,25 | 659,47 | 659,47 | 659,47
generalizat
Camioane DC 1678 839 839 839 839 839
Cuv 85,10 80,85 59,25 25,53 25,53 25,53
Distanta 13,000 9,325 9,325 9,325 9,325 9,325
VT 17,13 17,13 17,13 17,13 17,13 17,13
CP 0 0 0 0 0 0
TP 0 0 0 0 0 0
Costul 1742,58 | 883,01 871,25 | 852,79 | 852,79 | 852,79
generalizat
TOTAL RUTA 2 6195,07 | 3311,66 | 3171,41 | 3044,88 | 3044,88 | 3044,88
Motociclete DC 2574 1471 1471 1471 1471 1471
Ruta 3 CuVv 27 21,6 2.7 2,7 2,7 2,7
Distanta 13,000 9,325 12,000 | 12,000 | 12,000 | 12,000
VT 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
CP 0 0 0 0 0 0
TP 0 0 0 0 0 0
Costul 2720,25 | 1554,92 | 1484,50 | 1484,50 | 1484,50 | 1484,50
generalizat
Autoturisme DC 3432 1116 1116 1116 1116 1116
Cuv 278,25 222,60 194,78 55,65 55,65 55,65
Distanta 13,000 9,325 12,000 | 12,000 | 12,000 | 12,000
VT 3,80 3,8 3,8 3,8 3,8 3,8
CP 0 0 0 0 0 0
TP 0 0 0 0 0 0
Costul 4383,91 | 1662,25 | 1731,09 | 1291,74 | 1291,74 | 1291,74
generalizat
Microbuze DC 3432 1116 1116 1116 1116 1116
Cuv 213,33 106,67 53,33 42,72 42,72 42,72
Distanta 13,000 9,325 12,000 | 12,000 | 12,000 | 12,000
VT 10,00 10 10 10 10 10
CP 0 0 0 0 0 0
TP 0 0 0 0 0 0
Costul 3709,33 | 1215,47 | 1180,00 | 1167,26 | 1167,26 | 1167,26
generalizat
Camioane DC 5148 2059 2059 2059 2059 2059
Cuv 85,10 25,53 59,47 17,02 17,02 17,02
Distanta 13,000 9,325 12,000 | 12,000 | 12,000 | 12,000




1 2 3 4 5 6 / 8 9

Ruta 3| Camioane VT 17,13 17,3 17,3 17,3 17,3 17,3
CP 0 0 0 0 0 0
TP 0 0 0 0 0 0
Costul 5212,58 | 2072,90 | 2100,66 | 2070,92 | 2070,92 | 2070,92
generalizat
TOTAL RUTA3 16026,07 | 6505,54 | 6496,25 | 6014,42 | 6014,42 | 6014,42
Ruta 4 | Motociclete DC 2970 1698 257 257 257 257
Cuv 27 21,6 2.7 2,7 2,7 2,7
Distanta 13,000 9,325 12,000 7,000 7,000 7,000
VT 2,40 2,4 2,4 2,4 2,4 2,4
CP 0 0 0 0 0 0
TP 0 0 0 0 0 0
Costul 3116,25 | 1708,10 | 270,50 | 270,50 | 270,50 | 270,50
generalizat
Autoturisme DC 2943 1962 1962 300 300 300

Cuv 278,25 55,65 55,65 41,74 41,74 41,74

Distanta 13,000 9,325 12,000 5,000 5,000 5,000

VT 3,80 3,8 3,8 3,8 3,8 3,8
CP 0 0 0 0 0 0
TP 0 0 0 0 0 0
Costul 3894,49 | 2098,56 | 2137,74 | 354,92 | 354,92 | 354,92
generalizat
Microbuze DC 2943 1962 1962 300 300 300

Cuv 213,33 202,66 55,65 53,33 53,33 53,33

Distanta 13,000 9,325 12,000 5,000 5,000 5,000

VT 10,00 10 10 10 10 10
CP 0 0 0 0 0 0
TP 0 0 0 0 0 0
Costul 3220,33 | 2150,98 | 2028,78 | 326,67 | 326,67 | 326,67
generalizat
Camioane DC 5886 2354 2354 300 300 300
CuVv 85,10 80,85 59,57 38,30 38,30 38,30
Distanta 13,000 9,325 12,000 5,000 5,000 5,000
VT 17,13 17,1 17,1 17,1 17,13 17,13
CP 0 0 0 0 0 0
TP 0 0 0 0 0 0
Costul 5950,58 | 2398,01 | 2395,73 | 311,18 | 311,18 | 311,18
generalizat

TOTAL RUTA 4 16181,65 | 8355,65 | 6835,75 | 1263,27 | 1263,27 | 1263,27

Cheltuielile realizate pentru cele patru rute de transport propuse pentru racordarea
comunei Ciurila la relatiile de transport cu Unitatea de Planificare Teritoriala nr. 1
,»Zona municipald Cluj Napoca”, judetul Cluj si exteriorul judetului Cluj, argumenteaza
alegerea solutiilor propuse prin reducerea cheltuielilor zilnice de transport dupd cum
urmeaza :

a).Realizarea proiectului simbol ,M2” ,Reabilitarea §i modernizarea drumului




comunal DC91 pe traseul DJ107L — localitatea Salicea”, avand urmatoarele efecte :

a.1). Descongestionarea circulaiei rutiere pe DJ107R corelat cu reducerea
cheltuielilor de transport de la 16181,65 lei/zi la 8355,65 lei/ zi ;

a.2). Corelat cu realizarea proiectului simbol ,,M3” circulatiei in mai multe directii
, concomitent cu reducerea cheltuielilor de transport ,Reabilitarea i modernizarea
drumului judetean DJI07L pe tot traseul acestuia” permite fluidizarea de la 16181,65 Iei
/[ zi la 6835,75 lei / zi ;

b). Realizarea proiectului simbol ,,M3” ,Reabilitarca si modernizarea drumului
judetean DJ107R”  are rezultatul concretizat in reducerea cheltujielilor de transpor
astfel:

b.1). Reducerea cheltuielilor de transport de la 16181,65 lei/zi la 6835,75 lei /zi;

b.2). Corelat cu realizarea proiectului simbol ,,M1” ,Realizarea bretelei de accesla
autostrada ,,A3” pentru DJI107L si DJ107R in punctul de jonctiune Ciurila” cheltuielile
de transport se reduc de la 16181,65 lei/zi la 1263,27 lei/ zi.

1.7.1.2.2. BENEFICII

Materializarea proiectelor de infrastructura rutiera ,M1”,,M2” si ,,M3”, prin care
se asigurd racordarea asezarilor umane componente ale comunei Ciurila cu celelalte
localitati din cadrul judetului Cluj si exterioare judetul Cluj, au condus la reducerea
cheltuielilor de transpor rutier , conform ,,Tabelului nr. 30”

Tabelul nr. 30
U.M. Anul de implementare a proiectului
Explicatia Nu se 2021 2022 2025 2028
face
nimiun
Eficenta lei / zi - 7826,00 9345,9 | 14918,38 | 14918,38
economica
Perioada zile - 260 260 260 260
Beneficiu Miilei - 2037,360 | 2429,340 | 3878,779 | 3878,779
anual an

1.7.1.2.3. REZULTATE
Rezultatele celor trei optiuni sunt prezentate in ,,Tabelul Nr.31”.

Explicatia U.M. Anul de implementare a proiectului
Nu se 2021 2022 2025 2028
face Nivelul Nivelul Nivelul TOTAL
nimiun teritorial | teritorial | teritorial | INVESTITII

1 2 3

Valoarea Mii.lei - 63703,1 | 20427,4 10350 94480,5

de

investitie

Benefici Miilei - 2037,360 | 2429,340 | 3878,779 | 3878,779

anuale an

Petiaoasda ani - 31,3 8,41 2,67 24,36

de

recuprare

a

investitiei




Raportul beneficu — cost , pentru fiecare nivel teritorial si pe total investitie
pentru asigurarea mobilitatii urbane durabile pe teritoriul comunei Ciurila, este prezentat
in ,,Tabelul nr.32”.

Pentru determinarea duratei de viatd a investitiei s-a apelat la normativele din
Romania , normative care pentru drumurile publice admit o duratd maxima de viata de
25 ani., duratd in care se acceptd a fi recuperatd investitia.

Tabelul nr. 32
U.M. Anul de implementare a proiectului
Explicatia Nu se | Nivelut Nivelut Nivelut TOTAL
face teritorial | teritorial | teritorial | INVESTITII
nimiun 1 2 3
Costuri Mii.lei - 63.703,1 | 20.427,4 10.350 94.480,5
Durata de ani - 25 25 25 25
existenta
a
investitiei
Beneficii Miilei - 2037,360 | 2429,340 | 3878,779 3878,779
anuale an
Beneficii | Miilei 50934 60733,5 | 96969,4 96969,4
totale
Raportul - 0,80 2,98 9,40 1,03
beneficiu
- costuri
Raportul beneficiu — costuri  fiind mai mare decat ,,1”, cu eceptia ,nivelului

teriorial 17 rezultd cd utilitatea investifiilor propuse pentru asigurarea unei mobilitati
durabile pentru circulatia in perimetrul administrativ al comunei Ciurila sunt rentabile ,
numai in situatia realizarii in totalitate a investitiilor propuse .

Invetitiile propuse pentru ,Nivelul teritorial 17 sunt grevate de valoarea de
investitii ridicatd necesara pentru amenajarea strazilor din localitafi §i pentru amenajarea
drumurilor de exploatatie agrficola .

1.7.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Pentru determinarea impactului asupra mediului s-a apela la patru indicatori care
au legatura directa cu mediu si anume :

a). Impactul relevant in plan local care se refera la urmarile emisiilor asupra
sanatatii populatie care locuieste in vecinatatea principalelor cai de comunicatie ;

b). Emisiile de gaze cu efect de sera care sunt relevante pentru modificarile
climaterice ;

c). Poluarea fonica zgomotul fiind un poluant puternic ;

d). Consumul energetic traseele de circulatic majora propuse conducand la
reducerea consumului de carburanti..

Analiza factorilor de mediu poluanti , mentionati
imbunatatirea calitdfii mediului prin :

a). Dirijarea transportului rutier Tn exteriorul localitatilor cu potential ridicat de
populare (Ciurila si Salicea) ;

b). Directionarea transportului de gabarit mare (in special transportul de marfd)
pe relatia autostrada ,,A3” si drumul judetean DJ107L ;

mai sus , au condus la



c). Reduerea consumului energetic , in special pentru relatia de transport cu
exteriorul ,,Zonei metropolitane Cluj Napoca” , prin reducerea distanfelor si cresterea
vitezei de circulatie , datorat si imbunatatirii infrastructurii rutiere ;

d). Modernizarea infrastructurii rutiere , pe cele trei paliere ale ,Nivelului
teritorial” , oferd , participantilor la trafic , alternative de circulatie multiple , consecintele
regasindu-se Tn evitarea circulatiei prin asezarile umane si deci prin reducerea poluarii
factorilor de mediu n interiorul acestora;

e). Asigurarea de relatii de circulatie alternative pentru transportul de tranzit, cu
scopul de a evita traversarea zonelor locuibile ale comunei Ciurila.

1.7.3. ACCESIBILITATEA

Accesibilitatea a fost masuratd in doua moduri si anume :accesul la cele mai
apropiate statii de transport public si accesul la locurile de munca.

In acest sens ,,Planul de Mobilitate Urbani Durabild pentru comuna Ciurila” a
prevazut urmatoarele masuri :

a). Prelungirea traseului autobuzului de trnsport public ,,M16” de la Ciurila prin
intersetia cu drumul judetea DJ107L localitdtile Prunis si Saliste si reintrare in traseul
actual 1n localitatea Salicea. Prin extinderea traseului de circulatic al autobuzului ,,M16”
se faciliteaza reducerea distantelor de mers pe jos pentru locuitorii asezdrilor umane
Padureni , Sutu , Prunis si Saliste ;

b). Cresterea frecventei de circulatie a autobuzului ,,M16” , la intervale de o
ora pe parcursul unei zile lucritoare , mareste nivelul de accesibilitate a calatorilor la
relatia cu capitala de judet Cluj Napoca ;

c). Realizarea unei platforme industriale pentru dezvoltarea micii industrii , in
imediata vecinatate a autostrdzii ,,A3” si In perimetrul localitatii Prunis , asigurd pentru
localnici locuri de muncd in perimetrul administrativ al comunei Ciurila , avand ca
rezultat reducerea navetei catre municipiul Cluj Napoca .

1.7.4. SIGURANTA

Siguranta rutiera depinde foarte mult de factorii institutionali , de calitatea
culegerii datelor accidentelor rutiere si in ce masurd aceste date sunt utilizate in
determinarea cauzelor riscurilor rutiere.

Solutiile propuse prin prezentul ,Plan de Mobilitate Urbana Durabild pentru
comuna Ciurila” , cresterea sigurantei rutiere si implicit diminuarea riscului de
accidentare se realizeazd prin :

a). Diminuarea vehiculelor care tranziteaza localitatile Ciurila si Salicea prin
crearea de rute alternative de circulatie pentru toate directiile de circulatie ;

b). Realizarea paralel cu drumul comunal DC91 , prin reabilitare §i
modernizare, a pistelor pentru biciclete si a trotuarelor pe intreaga lungime a acestuia ;

c). Realizarea bretelei de racord la autostrada ,,A3” a drumurilor judetene
DJ107L si DJIO7R in perimetrul comunei Ciurila , avdnd ca consecintd reducerea
transportului de marfd pe teritoriul asezarilor umane componete ale comunei Ciurila ;

d). Reducerea circulatiei vehiculelor cu tractiune animald si a utilajelor agricole
pe drumurile clasificate prin dezvoltarea drumurilor pentru exploatatiile agricole ;

e). Optimizarea semnalizarii rutiere , inclusiv materializarea trecerilor de pietoni ,
pentru toate drumurile clasificate ;

f). Separarea 1in interiorul localitatilor componente ale comunei Ciurila a
circulatiei rutiere de circulatia pietonalda prin prevederea pe strazi a trotuarelor.



1.7.5. CALITATEA VIETII

Prin solutiile propuse prin ,,Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru
comuna Ciurila” , in toate scenariile considerate , se reduc numarul de vehiule ce
tranziteaza localitdfile comunei si in consecintd se reduc noxele de polare a mediului
locuibil.

Rutele alternative propuse pentru circulatia rutiera , corelat cu modernizarea si
reabilitarea acestora , conduc la evitarea de catre vehiculele 1n circulatie a localitatilor
intens populate , la cresterea vitezei de tranzitare si in consecintd la optimizarea calitatii
vietii 1n asezarile umane.

Modernizarea strazilor din interiorul localitatilor conduce la reducerea
consumului energetic al autovehiculelor , cresterea vitezei de deplasare , rezultind nu
nivel de poluare fonica si a noxelor emise in atmosfera redus.



2. COMPONENTA LA NIVEL OPERATIONAL (ETAPA -11-)

2.1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR PE TERMEN
SCURT , MEDIU SI LUNG

2.1.1.CADRUL DE PRIORITATI

Construirea ,,Planului  de actiune” privind implementarea i prioritizarea
proiectelor s-a realizat corelat cu prioritatile de interventie si anvelopa bugetara
tinandu-se seama de urmatoarele :

a).Luarea in considerare a costurilor de investitii integrale a tuturor masurilor
propuse ;

b).Distribuirea costurilor masurilor propuse , corelat cu eficenta realizarii
acestora, pe o duratd variind intre un an si opt ani;

c). Prioritizarea proiectelor cu cele mai mari beneficii sau a proiectelor care
rezolva cele mai importante probleme de mobilitate urbana ;

d). S-a tinut seama de interdependentele dintre proiecte , atat privitor la
conditionarile dintre realizarea acestora cat si a necesitatii simunltaneitatii in realizare ;

e). S-a tinut seama si de impactul pentru populatia localda dat de deschiderera
mai multor santiere de lucrari In aceiasi zona ;

f). Au fost luate in calcul , de-a lungul fintregului proces de constructic a
»Planului de actiune”, de a repartiza relativ uniform anvelopa bugetara.

2.1.2. PRIORITATILE STABILE

Prioritdtile stabilite propun cronologia de implementare a ,,Planul de actiune”
necesar realizarii unei mobilitati urbane durabile in arealul administrativ al comunei
Ciurila , atdt in relatia cu ,Zona metropolitana Cluj Napoca” , cat si in relatia cu
localitatile externe acestei zone , respectiv externe judetiului Cluj.

Prioritatile sunt :

a). Fluidizarea circulatiei in relatiille de comunicare externa , corelat cu
reducerea circulatiei in interiorul localitatilor Ciurila si Salicea. Acest deziderat se
realizeazd prin implimentarea, in ordine cronologicd, a urmatoarelor proiecte :

a.l). Proiectul ,,M2” Reabilitarea si modernizarea drumului comunal DCOI.
Perioada de realizare 2018 — 2020 ;

a.2). Proiectul ,M3” Reabilitarea si modernizarea drumului judetean DJ107L.
Perioada de realizare 2018 — 2021 ;

a.3). Proiectul ,,M4” Reabilitarea drunurilor comunale DC90 si DC92. Perioada
de realizare 2020 — 2022 ;

a.4). Proiectul ,,M1” Realizarea bretelei de acces la autostrada ,,A1”. Perioda de
realizare 2022 — 2024 ;

a.5). Proiectul ,,M5”Reabilitarea drumului judetean DJI107R pe relatia Filea de
Jos — Litea . Perioada de realizare 2022 — 2025 .

b). Flividizarea circulatiei in arealul administrativ al comunei Ciurila.
Ordinea cronologicd a proiectelor ce se implementeaza este urmatoarea :

b.1). Proiectul ,,S2” Realizarea refugiilor pentru statiile autobuzului de transport
public ,,M16”. Perioada de realizare 2021 ;

b.2). Proiectul ,S4” Marcaje drumuri clasificate §i strdzi . Perioada de
implementare 2020 — 2025 ;

b.3). Proiectul ,S3” Drumuri pentru explatatiile agricole . Periosda de
implementare 2021 — 2028 ;



b.4). Proiectul ,,S6” Piste pentru biciclete paralele cu drumul comunal DCII.
Perioda de implementare 2021 ;

b.5).Proiectul ,,S7” Piste pentru biciclete pe tronsonul drunul judetea DJ107L
localitatea Filea de Jos. Perioada de implementare 2025,

b.6). Proiectul ,,S5” Limitarea circulatiei vehiulelor cu tractiune animald si a
utilajrlor agricole pe drumurile clasificate. Perioada de implementare 2025 — 2028.

¢). Amenajarea strazilor si aleeilor 1in intravilanul asezirilor umane
componente ale comunei Ciurila, definite prin implementrea urmatoarelor proiecte :

c.1). Proiectul ,,C1” Reabilitarea stazilor din localitatea Ciurila. Perioada 2018 —

202z c.2). Proiectul ,,C6” Reabilitarea strazilor din localitatea Salicea . Perioada 2018 —
202t c.3). Proiectul ,,C5” Reabilitarea strazilor din localitatea Prunis. Perioada 2021 —
e c.4). Proiectul ,,C7” Reabilitarea strazilor din localitatea Saliste . Perioada 2021 —
202t c.5). Proiectul ,,C4” Reabilitarea strazilor din localitatea Padureni. Perioada 2022 —
e c.6). Proiectul ,,C8” Reabilitarea strazilor din localitatea Sutu . Perioada 2022 —
2023 ;

c.7). Proiectul ,,C2” Reabilitarea strazilor din localitatea Filea de Jos. Perioada
2025 — 2027 ;

c.8). Proiectul ,,C3” Reabilitarea strazilor din localitatea Filea de Sus . Perioada
2025 — 2026 ;

c.9). Proiectul ,,C9” Piste pentru biciclete in perimetrul localitatii Salicea .
Perioada 2020 —2012;

€.10). Proiectul ,,C10” Parcari in intraavilanul localitatilor . Perioada 2019 — 2021
si 2024 — 2026 ;

c.11). Proiectul ,,C11” Alei pentru plimbadri de agrement in localitatea Salicea.
Perioada 2024 .

2.2. PLANUL DE ACTIUNE

»Planului de actiune” valoric §i repartizat pe ani calendaristici, pentru detalierea
pe tipuri de actiuni, este prezentat pe culori dupa cum urmeaza :

a). Actiunile care au functiunea de facilitat accesul cu exteriorul localitatilor
componente ale comunei, in cadrul ,,Zonei metropolitane Cluj Napoca”, judetului si tarii
sunt prezentate cu culoarea portocalie ;

b). Actiunile privind separarea circulatiei pentru autovedicule , biciclete , atelaje
agricole , vehicule cu tractiune animalierd, in arealul comunei Ciurila sunt prezentate cu
culoarea albastra ;

c). Actiunile intreprinse 1in intravilanul localitatilor componente ale comunei
Ciurila sunt marcate cu culoarea verde

Planul de actiune este prezentat , valori si repartizat pe ani calendaristic in
,Tabelul nr.33”si ,,Tabelul nr. 34”.



Tabelul nr. 33

Sibolul Valoarea (mii lei)
Proitului Anul realizarii
2018 | 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
M1 - - - - 3000 3000 2000 - - - -
S(N)
M2 20 4800 4930 - - - - - - - -
M3 2600 | 2600 2600 2607 - - - - - - -
M4 - - 1000 1149 - - - - - - -
M5 3850 3850 3850 3866 - - -
Sl - - - - Da Da Da Da Da Da Da
S2 - - - 4 - - - - - - -
S3 - - - 1300 1300 1300 1300 1300 1300 1300 1300
S4 - - 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 - - -
S5 0,2 0,2 0,2 0,2
S6 - - - 1500 - - - - - - -
S7 - - - - - - - 150 - - -
Cl 500 500 500 500 450 - - - - - -
C2 - - - - - - - 400 500 400 -
C3 - - - - - - - 425 425 - -
C4 - - - - 300 334 - - - - -
C5 - - - 610 610 - - - - - -
C6 1000 | 1000 1000 1000 1000 1000 2273 - - - -
C7 - - - 300 300 300 320 - - - -
C8 - - - - 435 425 - - - - -
C9 - - 235 235 - - - - - - -
C10 - 50 50 50 - - 50 50 50 - -
Cl1 - - - - - - 200 - - - -
C12 - - - Da Da Da Da Da Da Da Da
TOTAL | 4120 | 8950 | 10315,3 | 9255,3 | 11235,3 | 10209,3 | 9993,3 | 6191,5 | 2275,5 | 1700,2 | 1300,2
Reactualizarea valorilor de investitii in timp a condus la folosirea unei rate de
actualizare anuala de 5 % corelat cu orientdrile Uniunii Europene pentru fondurile de
coeziune.
Reactualizarea anuald a valorilor de investitii este prezentatd in ,, Tabelul nr. 34”.
Tabelul nr. 34
Specificatia Rata de actualizare (%) si valoarea actualizata (mii lei)
Anul realizarii
2018 | 2019 2020 2021 2022 | 2023 | 2024 | 2025 2026 | 2027 2028
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Rata de 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55
actualizare
Valoarea | 4326 | 9845 | 11862,6 | 11106,4 | 14044 | 13272 | 13491 | 8668,1 | 3299,5 | 2550,3 | 2015,3
actualizata

2.2.1. INTERVENTII MAJORE ASUPRA INFRASTRUCTURII DE

COMUNICATIE
Analiza infrasctructurii de circulatie se structureaza pe grupuri de sisteme de
comunicatie grupate corelat cu functionalitatea acestora.




2.2.1.1. INFRASTRUCTURA DE COMUNICATII PENTRU RELATIILE
COMUNEI CU EXTERIORUL
Prezentarea infrastructurii de comunicatii ale comunei Ciurila cu exteriorul se prezinta
sub formad de “Fisa tehnica”.

Obiectivele

strategige

sunt abreviate in “Figele tehnice” astfel : ECE — eficienta

economica ; ACC — accesibilitate ; Env — mediul 1inconjurator ; SFT — siguranta si securitate ;
QUL — calitatea vietii urbane.

PROIECTUL “M2” - REABILITAREA SI MODERNIZAREA DRUMULUI COMUNAL DC91

Sector

Structurd rutiera

Descrierea problemei

Circulatia rutiera , in perimetrul comunei Ciurila , inclusiv circulatia de
tranzit , este concentratd pe drumul judetean DJ107R.

Drumul judetean DL107R parcurge centrele localitatilor Salicea si Ciurila,
avand un impact negativ asupra siguranfei si securitatii circulatiei ,mediul
inconjurator si calitatea vietii

Obiectiv operational

Construirea unui acces rutier de capacitate si
viteza sporitd intre drumul judetean DJ107L
si drumul judetean DJ107R care sa
ocoleasca localitatile Ciurila si Silicea

Obiective stratergice
ECE ; ACC; ENV; SFT;
QUL

Descrierea investitiei

Reabilitarea si modernizarea drumului comunal DC91 prin construirea
unui drum cu doud benzi structurat ca latime , fundatie , raze de curbura,
imbracaminte asfaltica, si clasificat la nivel de drum judetean.

Lungimea reabilitatd a drumului este de 9,325 km.

Implementare

Stadiul actual Perioada de pregatire Perioada de implementare
Drum comunal cu macadam , 2018 2018 — 2020
avand fundatia precara si
latimea variind intre 4,00 m
si 6,00 m.
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar
9.750 miilei Bugetul judetului Clyj Consiliul judetean Clyj

Constrangeri si riscuri

Proiectul se prefera a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Judetean Clyj

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleazd cu proiectele “S2” — Refugii pentru statiile de transport public ; “S4” — Marcaje

drum si “S6” Piste pentru biciclete

PROIECTUL “M3” - REABILITAREA SI MODERNIZAREA DRUMULUI JUDETEAN DJ107L -

TRONSONUL TURDA - CIURILA

Sector

Structura rutiera

Descrierea problemei

Circulatia rutierda intre localitatile Turda si Ciurila se realizeazda pe
drumul judetea DJ107L.

Drumul judetean DL107L este un drum in curs de modernizare realizat
pe relatia Turda — Petresti de Jos . Traseul Petresti de Jos — Ciurila fiind
nemodernizat este 1intr-o stare tehnicd precara , viteza posibila de
circulatie fiind de maximum 30 km / ora.

Obiectiv operational

Reabilitarea si modernizarea drumului
judetean DJ107 L pe traseul limita teritoriald
a comunei Ciurila—Filea de Jos

Obiective stratergice
ECE ; ACC; ENV; SFT




Descrierea investitiei

Reabilitarea si modernizarea drumului judetean DJ107L pe tronsonul
limita administrativda a comunei Ciurila — Filea de Jos prin construirea
unui drum cu doud benzi structurat ca latime , fundatie , imbracaminte
asfaltica

Lungimea reabilitatd a drumului este de 12,00 km.

Implementare

Stadiul actual

Perioada de pregatire Perioada de implementare

Drumul judetean DJ107L are 2018 2018 — 2021
o stare tehnicd precara
necesitand reparatii capitale
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar

10.407 miilei

Consiliul judetean Cluj

Bugetul judetului Clyj

Constrangeri si riscuri

Proiectul se prefera a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Judetean Clyj

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleaza cu proiectul “M1” — Realizarea bretelei de acces la autostrada “A3” pentru
drumurile judetene DJ107L si DJ107R la puctul de jonctiune Ciurila

PROIECTUL “M1” - REALIZAREA BRETELEI DE ACCES LA AUTOSTRADA “A3” PENTRU
DJ107L_SI DEJ107R IN PUNCTUL DE JONCTIUNE CIURILA

Sector

Structurd rutiera

Descrierea problemei

Relatia rutiera de legdturd intre localitatile comunei Ciurila si restul tarii
sunt strangulate de lipsa bretelei de legdtura intre autostrada “A3” si
drumurile judetene DJ107L si DJ107R in punctul de jontiune Ciurila, in
prezent fiind necesar un drum ocolitor de 28,600 km.

Obiectiv operational

Construirea bretelei de legatura la autostrada Obiective stratergice
“A3” pentru drumurile judetene DJ107L si ECE ; ACC; ENV ;SFT;
DJ107R in punctul de jonctiune Ciurila QUL

Descrierea investitiei

Breteaua de acces din drumurile judetene DJI107L si DJI07R la
autostrada “A3” se realizeaza in punctul de jonctiune Ciurila, punct de
jonctiune in care DJIO7R se intersecteaza cu DIJI07L , iar drumul
judetea DJ107R subtraverseazd autostrada “A3”.

Breteaua de acces la autostrada “A3” are o lungime de 5,000 km.

Implementare

Stadiul actual Perioada de pregatire Perioada de implementare
Drumul judetean DJ107R 2022 2022 — 2024
subtravesseaza autistrada
“A3” iar drumul judetean

DJ107L ete paralel cu
autostrada “A3”
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar
8,000 miilei Bugetul national SC - CNADNR - SA

Constrangeri si riscuri

Proiectul se preferd a fi inclus in strategia de dezvoltare a SC — CNADNR — SA

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleaza cu proiectele “M3” — Reabilitarea si modernizarea drumului judetean DJ 107L si ;
“M2” — Reabilitarea si modernizarea drumului comunal DC91




PROIECTUL “M4” - REABILITAREA SI MODERNIKZAREA DRUMURILOR COMUNALE

DC90 SI DCY2

Sector

Structura rutiera

Descrierea problemei

Relatia rutiera de legatura intre localitdtile Padureni , respectiv Sutu cu
drumul judetean DJ107L sunt dificile datoritd starii precare a drumurilor
comunale DC90, respectiv DC92

Obiectiv operational

Obiective stratergice
ECE; ACC;ENV ; SFT;
QUL

Reabilitarea si modernizarea drumurilor
comunale DC90 si DC92

Descrierea investitiei

Reabilitarea si modernizarea drumurilor comunae DC90 si DC92 prin
construirea unor drumuri cu doud benzi structurate ca latime , fundatie ,
raze de curbura, imbracaminte asfaltica .

Lungimea reabilitatda a drumului este de 4,000 km respectiv 3,000 km.

Implementare

Stadiul actual Perioada de pregatire Perioada de implementare
Drumuri comunale cu 2020 2020 — 2021
macadam , avand fundatia
precara si latimea variind
intre 4,00 m si 6,00 m.
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar
2.149 miilei Bugetul local Consiliul Local Ciurila

Constrangeri si riscuri

Proiectul se prefera a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Local Ciurila

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleazd cu proiectele “M3” — Reabilitarea si modernizarea drumului judetean DJ 107L

PROIECTUL “MS” REABILITAREA SI MODERNIZAREA DRUMULUI JUDETEAN DJ107R PE
TRASEUL FILEA DE JOS - LIMITA ADMINISTRATIVA A COMUNEI CIURILA

Sector

Structurd rutiera

Descrierea problemei

Reabilitarea §i modernizarea drumului judetean DJ107R pe tronsonul
Filea de Jos - limita administrativdi a comunei Ciurila prin construirea
unui drum cu doud benzi structurat ca latime , fundatie , imbracaminte
asfaltica

Lungimea reabilitatd a drumului este de 15,00 km

Obiectiv operational

Reabilitarea §i modernizarea drumului
judetean DJ107 L pe traseul Filea de Jos -
limita teritoriald a comunei Ciurila

Obiective stratergice
ECE; ACC;ENV ; SFT;
QUL

Descrierea investitiei

Reabilitarea §1 modernizarea drumului judetean DJ107R pe tronsonul
Filea de Jos — limita administrstiva a comunei Ciurila prin construirea
unui drum cu doud benzi structurate ca latime , fundatie , Tmbracaminte

asfaltica

Lungimea reabilitatd a drumului este de 15,00 km

Implementare

Stadiul actual

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Drumul judetean DJ107L are

o stare tehnicd precarda
necesitand reparatii capitale

2022

2022 — 2025




Buget estimat

Sursa de finantare Beneficiar

15.416 miilei

Bugetul judetean Consiliul Judetean Cluj

Constrangeri si riscuri

Proiectul se prefera a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Judetean Cluj

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleaza cu proiectele “C2” Modernizarea strazilor in localitatea Filea de Jos si “C3”
Modernizarea strazilor in localitatea Filea de Sus

2.2.1.2. INFRASTRUCTURA DE COMUNICATII PENTRU AMENAJAREA
i CIRCULATIE PE DRUMURILE CLASIFICATE
In aceasta categorie de investitii sunt incluse lucrarile pentru refugii, interdictii de

ciculatie , marcaje.

PROIECTUL “S2” REALIZAREA DE REFUGII PENTRU STATIILE AUTOBUZULUI “M16”

PE TERITORIUL COMUNEI CIRILA

Sector

Structurd rutiera

Descrierea problemei

Lipsa refugiilor pentru oprirea autobuzuilui ce efectuiaza transportul
public Cluj Napoca — Ciurila “M16” in perimetrul comunei Ciurila

Obiectiv operational

Amenajarea refugiilor in statiile de trnsport Obiective stratergice
public din arealul comunei Ciurila pentru ECE ; ACC; SFT; QUL
autobuzul “M16”

Descrierea investitiei

Amenajarea refugiilor pentru oprire autobuzului “M16” in statiile de
autobuz din localitatile Salicea, Ciurila, DJIO7R , Prunis si Saliste

Implementare

Stadiul actual Perioada de pregatire Perioada de implementare
Refugiile din statiile 2021 2021
autobuzului “M16” pe

teritoriul comunei Ciurila
lipsesc
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar
4 miilei Bugetul local Consiliul Local Ciurila

Constrangeri si riscuri

Proiectul se preferd a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Local Ciurila

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleaza cu proiectele “M2” Modernizarea si rwabilitarea drumului comunal DCI1 si
structura de proiecte “C” Modernizarea strazilor in localitatile Salicea, Cirila , Prunis si Saliste

PROIECTUL “S3” REALIZAREA DRUMURILOR DE EXPLOATATIE AGRICOLA iIN
AREALUL ADMINISTRAT DE COMUNA CIURILA

Sector

Structura rutiera

Descrierea problemei

Drumurile de exploatatie agricold sunt nesistematizate

Obiectiv operational

Sistematizarea  drumurilor de exploatatie Obiective stratergice
agricola accesibile tuturor categoriilor de | ECE; ACC; ENV ; SFT;

utilaje agricole

Descrierea investitiei

Realizarea drumurilor de exploatatie agricold avand latime , structura de
rezistentd , razele de curburd , accesibile intregii categorii de utilaje
agricole

Implementare




Stadiul actual

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Drumurile sunt drumuri de 2021 2021 — 2028
camp neamenajate
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar

10.400 miilei

Bugetul local

Consiliul Local Ciurila

Constréangeri si riscuri

Proiectul se preferd a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Local Ciurila

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleaza cu

ale comuneik Ciurila

structura de proiecte “C” Modernizarea strazilor din toate asezarile umane

PROIECTUL “S4” EFECTUAREA DE MARCAJE PENTRU TRCEREA DE PIETONI

Sector

Structurd rutiera

Descrierea problemei

Lipsa marcajelor de traversare pentru pietoni la drumurile judetene si

drumurile comunale

Obiectiv operational

Realizarea in intravilanul localitatilor
componente ale comunei Ciurila a
marcajerlor pentru trecerea pietonilor la
nivelu drumului judetean DJ107R si ad
rumurilor comunale DC90 , DC91 si DC92

Obiective stratergice
ECE ; ACC; ENV; SFT;
QUL

Descrierea investitiei

Amenajarea trecerilor de pietoni in locurile mentionate la c apitolul

“Obiectiv operational”

Implementare

Stadiul actual

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Lipsa marcajelor si a 2020 2020 — 2025
semnalizarilor pentru trecerile
de pietoni
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar
1,8 miilei Bugetul local Consiliul Local Ciurila

Constrangeri si riscuri

Proiectul se preferd a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Local Ciurila

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleaza cu proiectele “M2” Modernizarea si reabilitarea drumului comunal DCI1 si
proiectul “MS5” Reabilitare si modernizarea drumului judetean DJ107R pe tronsonul Filea de Jos - limita

comunei Ciurila

PROIECTUL “S6” PISTE PENTRU BICICLETE PE TRASEUL DRUMULUI COMUNAL DC91

Sector

Structurd piste pentru biciclete

Descrierea problemei

Paralel cu druml comunal DC91 se amenajeaza o pista pentru plimbarea

cu bicicleta

Obiectiv operational

Stabilirea traseelor pentru plimari de
agrement cu bicicleta

Obiective stratergice
ECE; ACC;ENV ;SFT;
QUL

Descrierea investitiei

Construirea pistelor pentru plimbari
comunal DC91.
Lungimea estimatd a pistei 9,325 km

cu bicicleta

in zona drumului




Implementare

Stadiul actual

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Lipsa pistelor pentru biciclete 2021 2021
in zonele de atractivitate
turistica
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar
1500 miilei Bugetul local Consiliul Local Ciurila

Constrangeri si riscuri

Proiectul se preferd a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Local Ciurila

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleaza cu proiectul “M2” Reabilitarea si modernizare drumului comunal DC91

PROIECTUL “C7” PISTE PENTRU BICICLETE IN PERIMETRUL DRUMULUI JUDETEAN
DRUMUL COMUNAL DC91 - LOCAITATEA FILEA DE JOS

DJ107L TRONSONUL

Sector

Structurd piste pentru biciclete

Descrierea problemei

Paralel cu druml judetean DJ107L
plimbarea cu bicicleta

se amenajeazd o pistd pentru

Obiectiv operational

Stabilirea traseelor pentru plimari de
agrement cu bicicleta

Obiective stratergice
ECE; ACC;ENV ; SFT;
QUL

Descrierea investitiei

Construirea pistelor pentru plimbari

de jos.
Lungimea estimatd a pistei 1,000 km

cu bicicleta
judetean DJ107L pe tronsonul drumul comunal DC91 — localitatea Filea

in zona drumului

Implementare

Stadiul actual

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Lipsa pistelor pentru biciclete 2025 2025
in zonele de atractivitate
turistica
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar
150 miilei Bugetul local Consiliul Local Ciurila

Constrangeri si riscuri

Proiectul se preferd a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Local Ciurila

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleazd cu proiectul “M3” Reabilitarea si modernizare drumului judetean DJ107L

2.2.1.3. INFRASTRUCTURA DE COMUNICATII IN INTRAVILANELE
ASEZARILOR UMANE DIN PERIMETRUL ADMINISTRATIV AL

COMUNEI CIURILA
Categoria de investitii din acest capitol contine lucrarile necesare realizarii “Planului

de Mobilitate Urbanad Dursabila” pentru  amenajarea intravilanelor asezdrilor umane
componente ale comunei Ciurila.

PROIECTUL “C1” REABILITARE STRAZI LOCALITATEA CIURILA

Sector Structurd strazi

Descrierea problemei
scurgere a apelor pluviale si spatii de siguranta

Structura strazilor este la nivel de uliti lipsite de trotuare , santuri pentru

Obiectiv operational

Remodelarea stazilor din intravilanul
localitatii Ciurila

Obiective stratergice
ECE; ACC;ENV ; SFT;
QUL




Descrierea investitiei

Dimensionarea strazilor la latimea de

fundatii , Tmbracaminte asfaltica , trotuare , santuri pentru scurgerea apelor

pluviale , spatii de siguranta.
Lungimea estimatda a strazilor 3,500 km

10 m , echiparea acestora cu

Implementare

Stadiul actual

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Uliti neasfaltate 2018 2018 — 2022
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar
2450 miilei Bugetul local Consiliul Local Ciurila

Constrangeri si riscuri

Proiectul se prefera a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Local Ciurila

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleaza cu proiectele de tip “S” Infracstructura de comunicatii pentru amenajarea

circulatiei pe drumurile clasificate

PROIECTUL “C2”

REABILITARE STRAZI LOCALITATEA FILEA DE JOS

Sector

Structura strazi

Descrierea problemei

Structura strazilor este la nivel de uliti lipsite de trotuare , santuri pentru
scurgere a apelor pluviale si spatii de siguranta

Obiectiv operational

Remodelarea stazilor din intravilanul
localitatii Filea de Jos

Obiective stratergice
ECE ; ACC; ENV; SFT;
QUL

Descrierea investitiei

Dimensionarea strazilor la latimea de

fundatii , Imbracaminte asfaltica , trotuare , sanfuri pentru scurgerea apelor

pluviale , spatii de siguranta.
Lungimea estimatd a strazilor 1,860 km

10 m , echiparea acestora cu

Implementare

Stadiul actual

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Uliti neasfaltate 2025 2025 — 2027
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar
1300 miilei Bugetul local Consiliul Local Ciurila

Constrangeri si riscuri

Proiectul se preferd a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Local Ciurila

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleaza cu proiectele de tip “S” Infrastructura de comunicatii pentru amenajarea
circulatiei pe drumurile clasificate si proiectul “M5” Reabilitare drum judetea DJ107R pe tronsonul

Filea de Jos - Litea

PROIECTUL “C3”

REABILITARE STRAZI LOCALITATEA FILEA DE SUS

Sector

Structurd strazi

Descrierea problemei

Structura strazilor este la nivel de uliti lipsite de trotuare , santuri pentru
scurgere a apelor pluviale si spatii de siguranta

Obiectiv operational

Remodelarea stazilor din intravilanul
localitatii Filea de Sus

Obiective stratergice
ECE ; ACC; ENV; SFT;
QUL




Descrierea investitiei

Dimensionarea strazilor la latimea de

10 m , echiparea acestora cu

fundatii , imbracaminte asfaltica , trotuare , sanfuri pentru scurgerea apelor

pluviale , spatii de siguranta.
Lungimea estimata a strazilor 1,210 km

Implementare

Stadiul actual

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Uliti neasfaltate 2025 2025 — 2026
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar
850 miilei Bugetul local Consiliul Local Ciurila

Constrangeri si riscuri

Proiectul se prefera a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Local Ciurila

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleaza cu proiectele de tip “S” Infrastructura de comunicatii pentru amenajarea
circulatiei pe drumurile clasificate si proiectul “MS5” Reabilitare drum judetea DJ107R pe tronsonul

Filea de Jos — Litea

PROIECTUL “C4” REABILITARE STRAZI LOCALITATEA PADURENI

Sector

Structurd strazi

Descrierea problemei

Structura strazilor este la nivel de uliti lipsite de trotuare , santuri pentru
scurgere a apelor pluviale si spatii de siguranta

Obiectiv operational

Remodelarea stizilor din intravilanul
localitatii Padureni

Obiective stratergice
ECE ; ACC; ENV; SFT;
QUL

Descrierea investitiei

Dimensionarea strazilor la latimea de

10 m , echiparea acestora cu

fundatii , imbracaminte asfaltica , trotuare , santuri pentru scurgerea apelor

pluviale , spatii de siguranta.
Lungimea estimatd a strazilor 0,910 km

Implementare

Stadiul actual

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Uliti neasfaltate 2022 2022 — 2023
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar
634 miilei Bugetul local Consiliul Local Ciurila

Constrangeri si riscuri

Proiectul se preferd a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Local Ciurila

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleaza cu proiectele de tip “S” Infrastructura de comunicatii pentru amenajarea
circulatiei pe drumurile clasificate si proiectul “M4” Reabilitare si modernizare drumuri comunale DC90

si DC92

PROIECTUL “C5” REABILITARE STRAZI LOCALITATEA PRUNIS

Sector

Structurd strazi

Descrierea problemei

Structura strazilor este la nivel de uliti lipsite de trotuare , santuri pentru
scurgere a apelor pluviale si spatii de siguranta

Obiectiv operational

Remodelarea stazilor din intravilanul
localitatii Prunis

Obiective stratergice
ECE; ACC;ENV ; SFT;
QUL




Descrierea investitiei

Dimensionarea strazilor la latimea de

10 m , echiparea acestora cu

fundatii , imbracaminte asfaltica , trotuare , sanfuri pentru scurgerea apelor

pluviale , spatii de siguranta.
Lungimea estimatda a strazilor 1,750 km

Implementare

Stadiul actual Perioada de pregitire Perioada de implementare
Uliti neasfaltate 2021 2021 — 2022
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar

1220 miilei Bugetul local Consiliul Local Ciurila

Constrangeri si riscuri

Proiectul se prefera a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Local Ciurila

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleaza cu proiectele de tip “S” Infrastructura de comunicatii pentru amenajarea
circulatiei pe drumurile clasificate si proiectul “M2” Reabilitare si modernizare drum comunal DC91

PROIECTUL “C6” REABILITARE STRAZI LOCALITATEA SALICEA

Sector

Structura strazi

Descrierea problemei

Structura strazilor este la nivel de uliti lipsite de trotuare , santuri pentru

scurgere a apelor pluviale si spatii de siguranta

Obiectiv operational

Remodelarea stazilor din intravilanul
localitatii Salicea

Obiective stratergice
ECE ; ACC; ENV; SFT;
QUL

Descrierea investitiei

Dimensionarea strazilor la latimea de

10 m , echiparea acestora cu

fundatii , imbracaminte asfaltica , trotuare , sanfuri pentru scurgerea apelor

pluviale , spatii de siguranta.
Lungimea estimatd a strazilor 11,820 km

Implementare

Stadiul actual Perioada de pregatire Perioada de implementare
Uliti neasfaltate 2018 2018 — 2024

Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar

8273 miilei Bugetul local Consiliul Local Ciurila

Constrangeri si riscuri

Proiectul se preferd a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Local Ciurila

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleaza cu proiectele de tip “S” Infrastructura de comunicatii pentru amenajarea
circulatiei pe drumurile clasificate si proiectul “M2” Reabilitare si modernizare drum comunal DC91

PROIECTUL “C7” REABILITARE STRAZI LOCALITATEA SALISTE

Sector

Structurd strazi

Descrierea problemei

Structura strazilor este la nivel de uliti lipsite de trotuare , santuri pentru

scurgere a apelor pluviale si spatii de sigurantd

Obiectiv operational

Remodelarea stazilor din intravilanul
localitatii Saliste

Obiective stratergice
ECE; ACC;ENV ; SFT;
QUL




Descrierea investitiei

Dimensionarea strazilor la latimea de 10 m , echiparea acestora cu
fundatii , imbracaminte asfaltica , trotuare , sanfuri pentru scurgerea apelor
pluviale , spatii de siguranta.

Lungimea estimatda a strazilor 1,740 km

Implementare

Stadiul actual Perioada de pregitire Perioada de implementare
Uliti neasfaltate 2021 2021 — 2024
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar

1220 miilei Bugetul local Consiliul Local Ciurila

Constrangeri si riscuri

Proiectul se prefera a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Local Ciurila

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleaza cu proiectele de tip “S” Infrastructura de comunicatii pentru amenajarea
circulatiei pe drumurile clasificate si proiectul “M2” Reabilitare si modernizare drum comunal DC91

PROIECTUL “C8” REABILITARE STRAZI LOCALITATEA SUTU

Sector

Structura strazi

Descrierea problemei

Structura strazilor este la nivel de uliti lipsite de trotuare , santuri pentru
scurgere a apelor pluviale si spatii de sigurantd

Obiectiv operational

Remodelarea stazilor din intravilanul
localitatii Sutu

Obiective stratergice
ECE; ACC;ENV ; SFT;
QUL

Descrierea investitiei

Dimensionarea strazilor la latimea de 10 m , echiparea acestora cu
fundatii , imbracaminte asfaltica , trotuare , santuri pentru scurgerea apelor
pluviale , spatii de siguranta.

Lungimea estimata a strazilor 1,230 km

Implementare

Stadiul actual Perioada de pregatire Perioada de implementare
Uliti neasfaltate 2022 2022 — 2023
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar

860 miilei Bugetul local Consiliul Local Ciurila

Constrangeri si riscuri

Proiectul se preferd a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Local Ciurila

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleaza cu proiectele de tip “S” Infrastructura de comunicatii pentru amenajarea
circulatiei pe drumurile clasificate si proiectul “M4” Reabilitare s1 modernizare drumuri comunale DC90

si DC92

PROIECTUL “C9” PISTE PENTRU BICICLETE IN PERIMETRUL LOCALITATII SALICEA

Sector

Structurd piste pentru biciclete

Descrierea problemei

In perimetrul localitatii Salicea , avind un potential turistic ridicat ,
posibilitatea agrementului pentru plimbarea cu biciclete lipseste

Obiectiv operational

Stabilirea traseelor pentru plimari de Obiective stratergice
agrement cu bicicleta ECE; ACC;ENV ; SFT;
QUL




Descrierea investitiei

Construirea pistelor pentru plimbari cu bicicleta in zonele localitatii

Salicea cu potential turistic confirmat.
Lungimea estimatda a strazilor 1,600 km

Implementare

Stadiul actual

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Lipsa pistelor pentru biciclete 2020 2020 — 2021
in zonele de atractivitate
turistica
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar
470 miilei Bugetul local Consiliul Local Ciurila

Constrangeri si riscuri

Proiectul se preferd a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Local Ciurila

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleaza cu proiectul “C6” Reabilitare strazi in localitatea Salicea si proiectul “M2”

Reabilitarea si modernizare drumului comunal DC91

PROIECTUL “C10 “ PARCARI IN INTRAVILANUL LOCALITATILOR

Sector

Structurd strazi

Descrierea problemei

Lipsa parcdarilor in intravilanul asezarilor umane componente ale comunei

Ciurila

Obiectiv operational

Stabilirea locurilor pentru parcarea
autovehiculelor

Obiective stratergice
ECE; ACC;ENV; SFT;
QUL

Descrierea investitiei

Construirea de parcari in intravilanul fiecdrei localitati apartinand de

comuna Ciurila

Implementare

Stadiul actual

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Lipsa parcarilor 2019 2019 - 2021
2024 — 2026
Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar

300 miilei

Bugetul local

Consiliul Local Ciurila

Constrangeri si riscuri

Proiectul se preferd a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Local Ciurila

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleazd cu proiectul de tip “C” Reabilitare strazi in localitatile comunei Ciurila

PROIECTUL “C11 “ALEEI PENTRU PLIMBARI DE AGREMENT iN LOCALITATEA

SALICEA

Sector

Alei pietonale

Descrierea problemei

Lipsa aleilor pietonale de acces in punctele de belvedere din locaitatea

Salicea

Obiectiv operational

Stabilirea aleilor pietonale pentru
contemplarea peisajelor in punctele de
belvedere

Obiective stratergice
ECE; ACC;ENV ;SFT;
QUL

Descrierea investitiei

Construirea aleilor pietonale in zonele de acces la punctele de belvedere

Implementare

Stadiul actual

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Lipsa aleilor pietonale

2024

2024




Buget estimat Sursa de finantare Beneficiar

200 miilei Bugetul local Consiliul Local Ciurila

Constrangeri si riscuri

Proiectul se prefera a fi inclus in strategia de dezvoltare a Consiliului Local Ciurila

Informatii suplimentare

Proiectul se coreleazd cu proiectul de tip “C6” Reabilitare strazi din localitatea Salicea

2.2.2. TRANSPORT PUBLIC

Transportul public in zona periurband a municipiului Cluj Napoca , deci si pentru
comuna Ciurila, este operat de Compania de Transport Public Cluj Napoca prin autobuzele
marcate cu “M” urmate de o cifra.

Este admisa prezenta operatorilor privati pentru efectuarea de curse pentru trtansportul
public cu conditia obtinerea licentei de transport de la Consiliul Judetean Cluj si respectarea
rutei stabilite de Consiliul Judetean.

Optimizarea transportului public, in relatia de transport cu municipiul Cluj Napoca, s-
a conceput prin cresterea frecventei circulatiei autobuzului “M16” la intervale de una ora si
prelungirea traseului pe ruta Ciurila — Prunis — Saliste — Salicea , utilizind drumul comunal
modernizat DC91.

Traseul prelungit al autobuzului “M16” este prezentat in fig. nr. 12
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Fig. nr. 12 Traseul prelungit al autobuzului M16

2.2.3. TRTANSPORT DE M ARFA
Planul de Mobilitate Urbana Durabilda pentru comuna Ciurila, prin solutiile propuse




pentru dezvoltarea cailor de comunicatii 1n perimetrul comunei Ciurila , permite
diversificarea transportului de marfa, in functie de destinatie , gabarit si structura marfii, pe
urmatoarele directii :

a). Pentru transportul de marfa in directiile Targu Mures , Sibiu si Oradia pe
autostrada “A3”;

b). Pentru directia Turda pe drumul judetean DJ107L ;

c). Pentru directia Muntii Apusen pe drumul judetean DJ 107R ;

d). Pentru directia Cluj Napoca pe drumul comunal DC91 si drumul judetean
DJ107R.

2.2.4. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE

Mijloacele alternative de mobilitate propuse prin Planul de Mobilitate Urbana
Durabila pentru comuna Ciurila ca o alternativa la variantele de transport motorizat sunt :
deplasarile cu bicicleta si mersul pe jos.

Tn acest sens prin  ,Planul de Mobilitate Urbani Durabild pentru comuna Ciurila”
S-au prevazut piste pentru biciclete si alei pietonale prezentate in fig. nr. 13.
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Fig. nr. 13 Piste pentru biciclete si alei pietonale
2.2.5. MANAGEMETUL TRAFICULUI
Instrumentele utilizate pentru managementul traficului  sunt : politicile privind



parcarea, siguranta rutierd inclusiv monitorizare , educarea , masuri corective.

2.25.1. PARCAREA

Accepand faptul cd in zona rurald fiecare proprietar de autovehicul isi parcheaza
autovehiculul pe propria proprietate , iar spatiile turistice si restaurantele au amenajate parcari
pe propia proprietate, s-au prevazut parcari numai in vecinatatea institutiilor publice.

Politica de dimensionare a parcarilor pe spatiile publice au urmarit respectarea
urmatoarelor prioritdti :

a). Prima prioritate de parcare 1i vizeazd pe angajatii institutiei ;

b). A doua prioritate de parcare o reprezintd vizitatorii institutiei ;

c). Ultima prioritate de parcare revine persoanelor ce tranziteaza localitate

2.2.5.2. SIGURANTA RUTIERA

Siguranta rutiera implicd urmatoarele :

a). Analiza datelor privind accidentele rutiere ,inclusiv analiza cauzelor ce le-au
produs ;

b).Trasarea drumurilor §i a strazilor cu precddere a trecerilor de pietoni ,
intersectiilor , curbelor periculoase , complectate cu semnele de circulatie corespunzatoare ;

c). Initiative privind activitatile educative de constientizare a cetatenilor privitor la
respectarea regulilor de circulatie, efectuate cu pioritate in sistemul de Invatamant.

2.2.6. ZONELE CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE

Zona cu nivel ridicat de complexitate este zona delimitatd de localitatea Salicea ,
datorita faptului ca in aceastd zona,in prezent, sunt concentrate o complexitate de interese
si anume :

a). Transportul local si de tranzit pentru toate tipurile de vehicule ;

b). Presiune ridicata din partea populatiei pentru dezvoltarea zonelor rezidentiale ;

c). Valorificarea potentialului turistic de pozitie si natural existent in zond , corelat
cu dezvoltarea retelei de alimentatie publica si divertisment ;

d). Interesul local privind construirea de locuinte si case de vacantd cu materiale
ecologice.

Pentru degajarea perimetrului pe care este amplasata localitatea Salicea s-au
prevazut implementarea urmatoareleor masuri privind mobilitatea urbana :

a). Degajarea transportului — prin masurile de modernizare a cailor rutiere : “M1”
“Realizarea bretelei de acces la autostrada “A3”pentru drumurile judetene DJ107L si
DJ107R 1in perimetrul localitatiilor Ciurila si Prunis” , “M2” “Reabilitarea si moderfnizarea
drumului comunal DC91” , “M3” “Reabilitarea si modernizarea drumului judetean DJ107L”
si “M5” “Reabilitarea si modernizarea drumului judetean DJ107R pe tronsonul Filea de Jos
— Lita”;

b). Crearea de piste pentru biciclete prin implementarea masurilor : “S6” “Piste
pentru biciclete paraslele cu drumul comunal DC91” , “S7” “Piste pentru biciclete pe
tronsonul drumului judetean DJ107L — Filea de Jos” si “C9” “Piste pentru biciclete in
pertimetrul localitatii Salicea” ;

C). Realizarea de alei pentru circulatia pietonala la punctele de belvedere ,
concretizat prin masura “C11” “Alei pentru plimbéri de agrement in localitatea Salicea” ;
d). Zonificarea teritoriului in perimetrul localitafii Salicea cu delimitarea

trupurilor de intravilan pe functiuni.

2.2.7. STRUCTURA INTER-MODALA SI OPERATIUNI URBANE

NECESARE

Sistemul de transport din Romania, in special pentru zona rurald,a cunoscut o

tranzitie puternica spre transportul privat cu autoturismul de la “usd la usd” Se



contureazd implementarea de noi concepte inovatoare precum conceptual Park& Ride sau
conceptul de utilizare in comun al autoturismelor .Noile concepte inovatoare necesita a
fi indrumate printr-un “Birou de inovare in domeniul mobilitatii”.

Constituirea unui astfel de birou la nivelul fiecarei Primarii din zona rurala
este, pe de o parte neeconomic ,iar pe de altd parte dificil de a fi dotat cu personal
calificat.

Solutia posibild si eficientd este ca “Biroul de inovare in domeniul mobilitatii”
propus prin “Planul de Mobilitate Urbana Durabild Cluj Napoca” a fi organizat in
cadrul Primarie municipiului Cluj Napoca sd 1si extinda atributiunile la nivelul tuturor
comunelor incluse in “Zona metropolitana Cluj Napoca”.

2.2.8. ASPECTE INSTITUTIONALE

Relatiile institutionale de colaborare reprezintd una din modalitatile principale
pentru asigurarea unei dezvoltiri durabile. Imbunitatirea elaborarii si aplicarii politicilor
de promovare a dezvoltarii durabile se concretizeaza printr-o bunad cooperare atat intre
personae cat si intre conducerile institutiilor colaboratoare , in spetd intre municipalitate ,
comune, autoritatile de planificare spatiale .



3. MONITORIZAREA IMPLEMENMTARII “PLANULUI DE MOBILITATE
URBANA DURABILA“ (ETAPA —I11-)
3.1. STABILIREA PROCEDURII DE EVALUARE A IMPLEMENTARII
“PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA”

Monitorizarea respectiv evaluarea “Planului de Mobilitate Urband Durabild pentru
comuna Cliurila” are functiunea de a ajuta la identificarea si anticiparea , in viziuea
propusd pentru dezvoltarea durabild a comunei Ciurila, a dificultitilor in pregatirea si
implementarea realizarii obiectivelor pe termen scurt, mediu si lung . Acest sistem de
analizd este un instrument de gestionare esential pentru a urmadrii procesul de
planificare si de evaluare a punerii in aplicare.

Indicatorii principali , necesari a fi urmariti , sunt prezentati in “Tabelul nr.35”

Tabelul nr. 35

Explicatia U.M. Parametru masurat

Anul realizarii

2018 | 2019 | 2020 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Reabilitare km 3,00 | 3,00 | 3,325 - - - - - - - -
DC91

Reabilitare km 3,00 | 3,00 | 3,00 3,00 - - - - - - -
DJ107L

Bretea la km - - - - 150 | 1,50 | 2,00 - - - -
autostrada
,»A3”

Reabiliktare km - - 3,50 3,50 - - - - - - -
DCY0 si
DC92

Reabilitare km - - - - 3,75 | 3,75 | 3,75 | 3,75 - -
DJ107R

Realizarea km - - - 1,80 - - - - - - -
de refugii
pentru
statiile
,,M16”

Realizare km - - - 2,00 | 2,00 | 2,00 | 2,00 | 2,00 | 2,00 | 2,00 | 2,00
drumuri de
exploatatie
agricola

Reabilitare km 0,70 | 0,70 0,70 0,70 0,70 - - - - - R
strazi
Ciurila

Reabilitare km - - - - - - - 0,60 | 0,60 0,66 -
strazi Filea
de Jos

Reabilitare km - - - - - - - 0,6 0,61 - -
stazi Filea
de Sus




1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Reabilitare km - - - - 0,45 | 0,46 - - - - -
strazi
Padureni
Reabilitare km - - - 0,80 0,95 - - - - - -

strazi Prunig

Reabilitare

strazi Salicea

km 1,60 | 1,60 | 1,60 1,60 | 1,60 | 1,60 | 2,22 - - - -

Reabilitare

strazi Saliste

km - - - 0,50 | 0,50 | 0,40 | 0,34 - - - -

Reabilitare
strazi Sutu

km - - - - [060 [ 063 - - i i -

Piste pentru

biciclete
DC91

km - - - 9325 | - - - - - - -

Piste pentru

biciclete
DJ107L

Km - - - - ~ | 320 - - - - -

Piste pentru

biciclete
Salicea

Km - - | 150 | 150 | - - - - - - -

Parcari

Km - 0,30 | 0,30 0,30 - - 0,30 | 0.30 | 0,30 - -

Alei pentru
plimbari de
agrement

Km - - - - - - 150 | - - - -

3.1.1. SISTEMUL DE MONITORIZARE

Serviciile de monitorizare i implementare a “Planului de Mobilitate Urbana
Durabild pentru comuna Ciurila” se recomanda a fi externalizate pe baza de procedura
competitiva. Acestd activitate poate fi externalizatd impreund cu partea de actualizare a
modelului de transport.

La nivelul Primériei comunei Ciurila se numeste o persoana responsabild cu
impementarea §i evaluarea “Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru comuna
Cliurila” , avand atributiuni privitor la relatia de colaborare cu consultantul extern ,
preluarea , arhivarea si sintetizarea actiunilor 1intreprinse 1n vedera materializarii
acestuia.

Persoanei responsabild cu implementarea §i evaluarea “Planului de Mobilitate
Urband Durabila pentru comuna Ciurila” 1i revine sarcina principala de a prezenta
trimestial la nivelul Consiliului Local stadiul de realizare a investitiillor propuse prin
“Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru comuna Ciurila”, deficientele constatate ,
posibilele solutii de remediere.

Deciziile privind implementarea si evaluarea “Planului de Mobilitate Urbana
Durabila pentru comuna Ciurila” revin in totalitate Consiliului Local prin Hotararile ,
redactate Tn acest sens, la fiecare sedintd in care se prezintd stadiul de realizare a
acestuia.

3.1.2. ACTUALIZAREA SI RECALIBRAREA MODELULUI DE

TRANSPORT

Posibilele actualizari ale modelului de transport, in vederea recalibrarilor

necesare , se recomandd a fi analizate anual, pentru a fi correlate cu :




a). Modificarile int ervenite in arterele de circulatie ;

b). Date privind utilizarea terenurilor (birouri, activitati industriale sau turistice ,
locuinte , etc) ;

¢). Monitorizari de trafic, pe structura de autovehicule, destinatie si profil de
transport .

3.2. STABILIREA ACTORILOR RESPONSABILI CU MONITORIZAREA

Actorii responsbili cu monitorizarea au fost prezentati in subcapitolul 3.1.1.
“Sistemul de monitorizare”.

Persoanle (juridicd sau fizicd) care au contractat prin procedurd de licitatie
monitorizarea si implementarea ‘“Planului de Mobilitate Urband Durabild pentru comuna
Ciurila” 1i revin principalele atributiuni :

a). S& monitorizeze punerea in aplicare a proiectelor de investitii legate de
infrastructura tehnica de transport ;

b). Sd asigure interfata pentru discutii si sd fie un partener activ pentru Consiliul
Local in ceea ce priveste dezvoltarea si gestionarea transportului ;

c). Sa dezvolte si sd aprobe caietele de sarcini pentru lucrdrile de investitii ;

d). Sa elaboreze si sda aprobe documentatiile pentru contractele de achizitii
publice cu scopul de a stabili conditiile de participare si criteriile de selectie , cu
exceptia atribuirii directe a contractelor ;

e). S& monitorizeze executarea contractelor si sd informeze periodic Consiliul
Local Ciurila privitor la respectarea clauzelor contractuale ;

f). S& imbunatateasca planificarea investitiilor in infrastructura urbana.

INTOCMIT

Ing. OVIDIU CRISAN



4. ANEXE



